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Vorbemerkungen

Auf dem Grundstiick Alte LandstraRe 17 in Ottobrunn soll ein Geschafts-, Bliro-
und Verwaltungsgebaude errichtet werden. Ziel der neuen Bebauung ist eine
Nachverdichtung des Gewerbestandortes in Ottobrunn und die Entwicklung durch
wenig larmintensive Blronutzungen.

Durch ein Mobilitatskonzept soll das erwartete Verkehrsaufkommen kompensiert
und verlagert werden. Durch einen ausgewogenen Modal Split, alternative
Mobilitatsangebote und erganzende MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung wird
der Standort verkehrlich nicht tGberlastet.

Ein Mobilitatskonzept muss im Zuge der Projektentwicklung immer weiter
gescharft werden. Das vorliegende Konzept basiert auf den Uberlegungen zum
Vorhaben im Zusammenhang mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans Ottobrunn BP 138 und wird Bestandteil des
Durchfiihrungsvertrages.
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01 Grundlegende Ziele einer zukunftsfahigen Mobilitat

=  Mobilitdt aus einer Hand

Die zuklinftigen Beschaftigten am Standort Alte LandstralRe 17 in Ottobrunn
werden unterstitzt, einen schon langer in Gang befindlichen Trend zu verstarken:
die Wahl des jeweiligen Fortbewegungsmittels wird von Fall zu Fall entschieden,
nach Zweckmaligkeit, Kosten und Zeitaufwand.

= Nutzen statt besitzen/Parkraummanagement

Der individuelle Besitz aller temporar bend6tigten Fortbewegungsmittel ist teuer
und aufwendig. Daher werden in ausreichender Zahl Angebote an gemeinsam
nutzbaren Fortbewegungsmitteln geschaffen. Gleiches gilt fir die flexible Nutzung
der Stellplatze. Die Flachen, die durch diese effiziente Nutzung nicht fir Parkplatze
bendtigt werden, stehen anderen Nutzungen zur Verfliigung.

= FuBlaufige Erreichbarkeit

Der Alltagsbedarf der Beschaftigten soll im unmittelbaren Umfeld gedeckt werden
kdnnen. Dazu gehdren Bediirfnisse der Nahversorgung, die Deckung sozialer,
kultureller Bedarfe sowie der Bedarf an Kinderbetreuung und Schulbildung.

= Minderung der Verkehrsbelastung, Erh6hung der Verkehrssicherheit sowie
der Aufenthaltsqualitiaten im 6ffentlichen Raum

Ziel ist es, den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren und den Modal Split
im Sinne der Erhéhung der Anteile von Fahrrad- und Fuligangerverkehr zu
verandern.

= Senkung der Mobilitatskosten

Sie sind ein bedeutender Faktor der Lebenshaltungskosten der Privathaushalte
aber auch der Betriebskosten von Unternehmen. Durch einen intelligenten
Mobilitatsmix im Alltag sind erhebliche Einsparungen moglich, insbesondere
durch Reduzierung der individuellen Pkw-Nutzung bzw. durch den Verzicht auf
einen eigenen Pkw.

= Steigerung der Qualitdt am Wohn- bzw. Arbeitsort

Die einzelnen Mobilitdtskomponenten werden zu einer Mobilitatszentrale
verknlpft und um weitere Dienstleistungen (Reinigungs- oder Paketannahme,
Servicestation fur Fahrrader etc.) erganzt. Dadurch entsteht zentral im Quartier
bzw. Unternehmen eine Anlaufstelle, bei der Beschaftigte auf die
unterschiedlichen Komponenten des Mobilitatskonzepts zugreifen kénnen.
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02 Analyse — Vorhabenbeschreibung

Das Vorhaben liegt im Norden der Gemeinde Ottobrunn auf dem Grundstlick Alte
LandstraRe 17. Derzeit befinden sich unterschiedliche Einzelhandels- und
Dienstleistungsangebote auf dem Gelande.

Fir das Vorhaben ist eine Geschossflache von mind. 18.330 m?, aber maximal die
nach dem Durchfiihrungsvertrag zuldssigen 19.111,4 m?, geplant. Die zu
errichtende Tiefgarage wird iber zwei Geschosse verfligen, um sowohl die
erforderlichen Kfz.-Abstellplatze (312 Stk.) als auch die aus dem Mobilitatskonzept
resultierenden umfangreichen Fahrradabstellméglichkeiten (312 Stk.) nebst
Nebenanlagen unterzubringen.

Die ErschlieBung erfolgt tiber eine Tiefgaragenzufahrt vom Haidgraben im Westen
und eine separate Fahrradzufahrt von der Alten Landstral3e im Osten des
Vorhabens. Zusatzlich wird ein Fahrrad-/Lastenaufzug im Bereich des
Haupteinganges im Norden sowie ein Fahrradparksystem errichtet.

Mobilitatskonzept

Das Ziel des Mobilitatskonzepts ist es, durch alternative Mobilitdtsangebote und
erganzende MalRnahmen die (private) Pkw-Nutzung zu reduzieren und somit
einen ausgewogenen Modal Split zu erreichen. Hierdurch soll eine
Stellplatzreduktion fir private Pkw ermdglicht werden mit dem Ziel, im Vorhaben
lediglich 312 Abstellplatze fir Pkw nachzuweisen.

Das erwartete Verkehrsaufkommen sowie ein reduzierter Stellplatzbedarf werden
kompensiert und verlagert, der Standort verkehrlich somit nicht tberlastet. Die
Forderung des Radverkehrs bedeutet flir das Vorhaben unter anderem auch eine
erhohte Anzahl an Fahrradstellpldtzen. Dies wird in den aktuellen Planungen mit
der Realisierung von 312 Fahrradstellpldatzen bereits berlicksichtigt.
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung OPNV

Die Anbindung des Vorhabens durch den OPNV ist sehr gut.

Die S-Bahnstation Neubiberg befindet sich in ca. 550 m Luftlinie zum Vorhaben.
Die S7 fahrt von hier alle 20 Minuten Richtung Kreuzstralle und Richtung
Wolfratshausen. In 22 Min. ist der Hauptbahnhof Miinchen zu erreichen. Eine
Haltestelle weiter von Neubiberg in Richtung Miinchen ist in Neuperlach-Sud auch
der Umstieg in die U5 moglich.

Unmittelbar am Vorhabengrundstiick befindet sich die Bushaltestelle , Alte
LandstraRe”, von wo aus der Bus 210 mit einem 10-Min.-Takt Richtung Brunnthal,
ZusestraRe und Neuperlach Sud fahrt. Somit ist auch mit dem Bus der Anschluss
an das U-Bahnnetz sehr gut gegeben.

(

Auch die Haltestellen ,Werner-Heisenberg-Weg*, ,,HauptstralRe” und
,Bahnhofstrale” liegen innerhalb eines Radius von 600 m. Hier fahren die Busse
210, 211, 212, 222 und 229 und bieten damit umfassende Erreichbarkeiten in
Ottobrunn und der Umgebung.

Die Linie 210 fahrt wie bereits erwahnt mit einem 10-Min.-Takt sowohl nach
Neuperlach-Siid als auch entlang der Rosenheimer LandstralRe in den Ortskern
Ottobrunn. Sie wird in Richtung Neuperlach-Siid an der Haltestelle ,,Werner-
Heisenberg-Weg“ erganzt durch den 20-Min.-Takt der Linien 212 und 229. Die
Linie 222 verkehrt im Berufsverkehr zweimal die Stunde.

Umieligateg

J/¥ Neubiverg

600 m Radius
Kartengrundlage: BayernAtlas
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung Rad

Im Haidgraben gilt Tempo 30. Die Alte LandstraRe verfligt beidseitig Gber
Fahrradwege. Der Ortskern Ottobrunns ist somit miihelos mit dem Fahrrad zu
erreichen.

Uber Radlertrassen abseits der HauptstraRen gelangt man durch den
Bahnhofswald sehr gut zum S-Bahnhof Neubiberg, die Fahrt dauert 3 Min.

Alternativ lasst sich der Weg bequem in 8 Min. zu Ful} zurticklegen.
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Weg vom Vorhaben zum S-Bahnhof Neubiberg
Kartengrundlage: OpenStreetMap
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung Rad

Am S-Bahnhof Neubiberg ist das Abstellen von Fahrradern an unterschiedlichen
Stellen moglich. Die Abbildung rechts zeigt eine Ubersicht tiber die
Gegebenheiten vor Ort.

Im weiteren Verlauf der Planungen muss untersucht werden, ob die vorhandene
Anzahl an Fahrradabstellmoéglichkeiten am Bahnhof den zukiinftigen
Anforderungen entspricht oder ob unter Umstdanden erweiterte Kapazitaten
geschaffen werden sollten.

Neubiberg © @ M@

211 Unterbiberg
212 Neuperlach 5id
229 Neuperlach Siid

Freiherr-v.-Stengel-StraBe

[]

[Kreuzstrae 2
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Bahnhofsplan Neubiberg
Quelle: MVV
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung Rad

Die 10-Min.-Isochrone fiir Radfahrer zeigt, dass weite Teile von Ottobrunn,
Neubiberg, bis hin nach Waldperlach und Neuperlach Sid sehr gut mit dem Rad
erfahrbar sind. Dazu zéhlen auch die MVV/MVG-Haltestellen Ottobrunn,
Neubiberg und Neuperlach Sud.

Der Landschaftspark Hachinger Tal sowie der Baggersee Park bei Waldperlach sind
ebenfalls innerhalb von 10 Minuten per Rad erreichbar und bieten umfassende
Naherholungsmaoglichkeiten.

MVG Rad, das Rad-Sharing Angebot der MVG, weitet sein Spektrum auf den
Landkreis Minchen aus und ist unter anderem in Neubiberg und Unterhaching
bereits verfligbar. Die Errichtung einer MVG-Station in Ottobrunn ist zurzeit nicht
vorgesehen. Momentan befinden sich die nachstgelegenen Stationen an der S-
Bahnstation Neubiberg und in der BarmerstrafRe am Campus der Universitat der
Bundeswehr Miinchen sowie in Neuperlach-Sid.

Gorertearont

mmmmm

Universitat der Bundeswehr

i
i ! Jniversitdt der Bundeswehr
s it Miinchen
10-Min-Isochrone Rad X i . Vorhaben-Standort
Quelle: http://isodapp.net/ - ) .
Kartengrundlage: OpenStreetMap @ MVG Rad Station

Quelle: MVG multimobil
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung zu Ful}
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Die 10 Minuten- Isochrone fir FuRganger zeigt erneut, dass der S-Bahnhof
Neubiberg bequem zu Ful} zu erreichen ist. Des Weiteren gelangt man zu
verschiedenen Naherholungsangeboten wie beispielsweise dem Landschaftspark
Hachinger Tal, dem Otto-Schenk-Hain, dem Bahnhofswald und dem Sportpark
Neubiberg sowie zu den Nahversorgungsstandorten Edeka und Rewe am S-
Bahnhof Neubiberg innerhalb von 10 Minuten.
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A Naherholungsmogl|chke|ten 10-Min-Isochrone zu FuR
Quelle: http://iso4app.net/
Kartengrundlage: OpenStreetMap
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung Sharing

Durch ein Gemeinschaftsprojekt der AGENDA 21 Hohenbrunn, AGENDA 21
OttobrunnNeubiberg und der Firma Lautlos durch Deutschland stehen seit 2017 in
Ottobrunn ein Lastenrad und ein Gespann mit Trolley zur Verfligung. Nach einer
einmaligen Registrierung und dem Reservieren des Fahrzeugs, kann das Lastenrad
am Wolf-Ferrari-Haus und das Gespann am Seniorentreff Kaiserstiftung kostenlos
ausgeliehen werden. Dadurch wird der Lastentransport in Ottobrunn und
Umgebung auch ohne Pkw moglich.
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Kartengrundlage: Bayernatlas
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung Sharing

In Ottobrunn und Umgebung stehen auch Carsharing-Fahrzeuge zur Verfligung. Standorte Carsharing
Kartengrundlage: Bayernatlas ;
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= Die nachstgelegenen Stattauto-Stationen befinden sich in der Nahe der S-
Bahnstation Ottobrunn (Ludwig-Thoma-Str. 42-48) und der U-Bahnstation
Neuperlach Sud (Carl-Wery-Str. 52).
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02 Analyse — Verkehrliche Anbindung MIV

Die Anbindung des Grundstiickes an die Gibergeordnete Verkehrsinfrastruktur des
MIVs erfolgt iber die Alte Landstralle und die St2078. Nach wenigen Minuten
Fahrzeit gelangt man lber die Anschlussstelle Unterhaching-Ost auf die A8
Richtung Miinchen und Richtung Salzburg. Sowohl tiber die A8 als auch tber die
Rosenheimer Landstral3e ist die Verkntlpfung zur A995 und A99 gegeben.

Das Verkehrsgutachten von Prof. Dr.-Ing. Kurzak ergibt fiir das Bauvorhaben unter
der Annahme von 800 Arbeitsplatzen ein werktagliches Verkehrsaufkommen von
rund 580 Kfz-Fahrten/Tag und Richtung (jeweils zufahrend und ausfahrend), also
rund 1.160 Kfz-Fahrten/Tag als Summe des Quell- und Zielverkehrs. Davon werden
320 Fahrten laut Prof. Dr.-Ing. Kurzak von Kunden oder Besuchern getatigt.

Hinsichtlich der Herkunft-Ziel-Verteilung der Fahrten wird in Analogie an die
heutige Fahrtenverteilung des Bliroparks Ottobrunn und des Haidgrabens
angenommen, dass 60 % von/zur Alten LandstraRe Nord und 40 % von/zur Alten
LandstraRe Std gerichtet sind.

Der MIV-Anteil (= Kfz-Selbstfahrer oder Mitfahrer) wird aufgrund der Nahe zur
Landeshauptstadt, dem urbanen Gefiige und der OPNV-ErschlieBung, basierend
auf Erfahrungen der stattbau miinchen, mit 60 % angesetzt. D.h. 40 % des
Verkehrsaufkommens der Beschiftigten werden mit dem OPNV oder mit dem
Fahrrad/zu Fulk durchgefiihrt. Geht man lGber das Jahresmittel von einem Anteil
von jeweils 20 % aus, so ergeben sich fiir das Bauvorhaben rund 140 OPNV-
Fahrten/Tag und Richtung sowie rund 140 Radfahrten bzw. FuBwege/Tag und
Richtung, also jeweils rund 280 OPNV- und 280 Radfahrten bzw. FuRwege/Tag als
Summe des Quell- und Zielverkehrs.
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Die Aussagen des Verkehrsgutachtens von Prof. Dr.-Ing. Kurzak wurden durch
ein gesondertes Gutachten von team red bestiatigt. Dieses geht dabei hinsichtlich
des MIV-Anteils von denselben Grundannahmen aus.

Die Angaben zum Verhiltnis von MIV zu OPNV/Rad/FuBwegen der Mitarbeiter
beziehen das Mobilitatskonzept noch nicht mit ein!

Durch die Umsetzung entsprechender MaRnahmen im Rahmen des Konzepts ist
eine Senkung des MIV-Anteils zu erwarten.

‘ Vorhaben-Standort

Verkehrsentwicklungsplan
VEP 2005

Plan 3
Netzkonzeption 2015
Hauptverkehrsstralten

Stand: Marz 2006

Primérnetz

Bundesautobahnen und héhenfreie,
zweibahnige Hochleistungsstralien
Uberregionale und regionale
HauptverkehrsstraBBen

Sekundarnetz
Ortliche Hauptverkehrsstraen mit
mafRgebender Verbindungsfunktion

Netzzusammenhang im Umland

Bundesautobahnen

Bundes-, Staats-, Kreis- und
Gemeindestrafien mit malgebender
Verbindungsfunktion

Hinweise
© ¢ Strakentunnel / Trog

Hohenfreier Knoten / Anschluss /
o000 Abzweig

Optionale Netzerganzung

Hauptfahrtrichtung /
- bzw, Einbannsirafie

S-Bahn

U-Bahn
— Stadigrenze

Verkehrsentwicklungsplan Miinchen
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03 Ubersicht tiber mdgliche betriebliche Mobilitdtsbausteine in der Umsetzung

= Ein Mobilitatskonzept besteht aus unterschiedlichen Bausteinen und
Elementen. Eine erfolgreiche Umsetzung bedarf allerdings kommunikativer
Unterstitzung. Deshalb ist eine auf das Mobilitatskonzept orientierte
AufBlendarstellung von hoher Bedeutung, um sowohl Beschaftigte als auch
Geschaftspartner und Gaste schon friihzeitig zu einer Anpassung ihres
Mobilitatsverhaltens zu bewegen.

* |n Bezug auf die zu vermietenden Flachen ist das Mobilitatskonzept bereits
entsprechend in das Marketing sowie den Vertrieb einzubinden. Betriebliches
Mobilitatsmanagement ist Teil des Mobilitatskonzeptes und garantiert die
Umsetzung, verstetigt Prozesse und hat die Akzeptanz durch die Beschaftigten
im Fokus.

= Die folgenden Elemente beziehen sich zunachst auf die flachenrelevanten
Mobilitatsbausteine am Vorhaben-Standort im Allgemeinen. Eine genaue
Umsetzung mit den zukilinftigen Mietern des Blirogebdaudes muss im Laufe der
Planungen konkretisiert und entsprechend verankert werden. Ganz wichtig in
diesem Zusammenhang ist die Férderung von umfassenden Maoglichkeiten des
Homeoffice.
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Férderungder OPNV-

Nut: .B. Jobticket
utzung, .5, Jobticke Radverkehrsférderung,z.B.

hochwertige Abstellanlagen,

Betriebsinterne Organisation, !
Pedelec-Leasing

z.B. Mobilititsbeauftragter

I

Kommunikationund Information,

2.B. Mobilititspaket fiir neue Forderungder Nahmobilitat,

Mitarbeiter, Events z.B. FuBwege
Pal(rkrauTmanagﬁn;_?nt, MaRnahmen- \\y A Mitarbeitermotivation durch
z.B_: osten ose_Ste platze Anreize, z.B. Wettbewerbe, Preise
fiir Fahrgemeinschaften konze pt

Verbesserungen im Bereich
Wirtschafts- und Lieferverkehre,
z.B. Schwerlastenrader,
Fahrradkuriere

Optimierung des Pkw-Verkehrs,
z.B. durch Fahrgemeinschaften

Verbesserungen im Bereich
Dienstreisen, z.B.
Dienstreiserichtlinie, BahnCard

Effizienzsteigerungim Fuhrpark,
z.B.durch Integration von
Carsharing

Férderungvon E-Mobilitat,
z.B. Ladeinfrastruktur
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04 Voraussetzungen fur ein betriebliches Mobilitatskonzept in der Umsetzung

Ziele

Grundsatzlich wird das Ziel verfolgt, den Bedarf der (privaten und gewerblichen)
Pkw-Nutzung zu senken und Pkw-Stellplatze zu reduzieren. Folglich kdnnen durch
ein erfolgreiches Mobilitatsmanagement neben CO,-Emissionen auch Kosten
eingespart werden. Abgesehen von monetaren Vorteilen leistet es aber auch
einen Beitrag zur Imageverbesserung des Unternehmens und im Besonderen zur
Mitarbeitermotivation und -gesundheit.

Zur langfristigen Sicherung kdnnen wesentliche Inhalte des Konzepts im
vorhabenbezogenen Bebauungsplan festgesetzt und notwendige Mallnahmen im
stadtebaulichen Vertrag formuliert werden.

Bestandsaufnahme

Voraussetzung flir ein adaquates Mobilitatskonzept ist eine umfassende
Bestandaufnahme und Analyse der Ausgangslage. Dies erlaubt die Erarbeitung
qualifizierter Mobilitatselemente und passender Kommunikationsbausteine.

Hierzu gehort die Erfassung und Analyse der Arbeitswege sowie der genutzten
Verkehrsmittel der Beschaftigten, der dienstlichen Wege der Arbeitnehmerinnen
sowie der von Gasten und Geschaftspartnerlnnen. Auch Wirtschafts- und
Lieferverkehre spielen eine Rolle.

Durch die Datenanalyse kdnnen die erfolgversprechendsten Handlungsfelder
herausgearbeitet und die MalRnahmen entsprechend darauf abgestimmt werden.
MaBnahmen der Kommunikation, Information und des Marketings sind dabei
unerlasslich, um den Erfolg der technischen und infrastrukturellen Mallnahmen zu
ermoglichen.

Innerbetriebliche Evaluation

Die Ergebnisse der Evaluation zeigen, wie erfolgreich die Malnahmen
implementiert und umgesetzt wurden. Im Anschluss daran kénnen eventuelle
Anpassungen vorgenommen werden.

Dauerhafte Integration

Ein Mobilitatskonzept bzw. betriebliches Mobilitatsmanagement ist nicht als
Blindel einzelner MalRnahmen zu verstehen, sondern als Instrument zur
dauerhaften Verbesserung unternehmensinterner Mobilitatsprozesse. Dabei sind
verschiedene Unternehmensbereiche betroffen. Zur dauerhaften
Implementierung muss daher eine verantwortliche Person (Mobilitadtsmanager:in
oder -beauftragte/r) mit entsprechenden Kompetenzen zur Koordination und
Kommunikation der MalBhahmen benannt werden, die auch fir die
Weiterentwicklung und regelmaRige Erfolgskontrolle verantwortlich ist.

Die MalBnahmen unterteilen sich demnach in bauliche, infrastrukturelle
MaBnahmen und MalBnahmen, die durch RegelmaRigkeit und Kommunikation den
Erfolg des Mobilitatskonzeptes garantieren.

Dabei handelt es sich um einen laufenden Prozess, der durch Riickkopplungen
immer wieder Anpassungen erfahrt. Zum jetzigen Zeitpunkt kénnen lediglich
Abschatzungen erfolgen, die im Zuge der Planungen entsprechend neuer
Kenntnisse weiter Gberarbeitet werden mussen.
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05 Flachenrelevante, bauliche Elemente eines Mobilitatskonzepts — Vorplanung

Fahrrider/Pedelecs/Lastenriader/Radanhdnger und Co.

Von zentraler Bedeutung ist die Férderung des Radfahrens an sich.

Dartliber hinaus bieten sich Fahrrader und Pedelecs, neben emissionsarmen Pkw,
auch als Dienstfahrzeuge an. Gerade Pedelecs bieten eine stressfreie und flexible
Alternative und Uberbriicken langere Wege, als das herkdmmliche Rad.
Dienstrader bzw. -Pedelecs kénnen den Mitarbeiterlnnen Gber ein Sharing- oder
Leasing-Konzept zur Verfligung gestellt und je nach Vereinbarung auch privat
genutzt werden.

Um der aktiven Mobilitat von Beginn an umfassend Rechnung zu tragen, miissen
entsprechende Anlagen von Anfang an in die Planungen aufgenommen werden.

Es ist auf eine bequeme Erreichbarkeit, nicht zu stark geneigte befahrbare
Rampen (10%-Neigung), ausreichende Beleuchtung und einfach zu nutzende,
sichere Abstellanlagen zu achten.

Abgesehen von Stellplatzen flr normale Fahrrader missen auch entsprechende
Flachen und Abstellanlagen fir Lastenrader, Anhanger und Spezialfahrzeuge
berlicksichtigt werden.

Die ErschlieBung der Fahrradabstellpldtze im Vorhaben geschieht liber eine von
der Pkw-Rampe getrennte Fahrradrampe, die auch fir Sonderfahrrader geeignet
ist. Untergebracht werden Fahrrdader in einem daflir vorgesehenen
Fahrradparkhaus, das in die erste Tiefgaragenebene integriert ist. Zusatzlich wird
im Norden im Bereich des Haupteinganges ein Fahrrad-/Lastenaufzug sowie ein
Fahrradparksystem errichtet.

Sonderfahrrader konnen innerhalb der mindestens zu errichtenden 312
Fahrradabstellplatze (auRerhalb des Fahrradparkhauses)bericksichtigt werden.
Werden 5% fir Sonderfahrrader bereitgestellt, ergibt das in diesem Fall 16
Stellplatze fir Lastenrader u.a. (Flachenbedarf je ca. 4 m?) sowie 296 fur
herkémmliche Fahrrader (Flachenbedarf bei ebenerdiger Unterbringung je ca. 1,5
m2).

Gute Fahrradabstellanlagen sind verkehrssicher, leicht zuganglich, witterungs- und
diebstahlgeschutzt.

Kénnen die Radabstellplatze nicht ebenerdig untergebracht werden, ist auf
Folgendes zu achten:

* Uberwindung von nicht mehr als einer Geschossebene

= geradlinige Treppenlaufe

= seitliche Rampenspur

= Neigung befahrbare Fahrradrampe ca. 10%

= ausreichende Breite (mind. 1,10 m)

= Abstellmoéglichkeiten flir Anhanger und Spezialrader

= |m Bereich der Zufahrt sollten Tliren transparent gehalten werden.

= Feuerschutztliren sollten mit einer rauchgesteuerten SchlieRvorrichtung
offen gehalten werden bzw. eine Offnungsfernbedienung aufweisen, da
andernfalls gleichzeitig das Fahrrad geschoben und die Tir aufgehalten
werden muss. Falls Fahrradabstellplatze innerhalb von Parkdecks oder
Tiefgaragen angeboten werden, sind verkehrssichere Zuwegungen abseits
der Kfz-Zufahrten erforderlich.
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05 Flachenrelevante, bauliche Elemente eines Mobilitatskonzepts — Vorplanung

Fahrradabstellanlagen grundlegende Anforderungen

Je nach Art und Anordnung der Fahrradstander (z.B. Senkrecht- oder
Schragparken) werden pro Fahrrad mindestens 1,5 m? ohne Fahrgasse und 2 m?
bis 3 m? mit Fahrgasse bendtigt. Abstellanlagen mit beidseitiger oder Hoch-Tief-
Einstellung ermdglichen eine Platzersparnis ohne Unterschreitung der seitlichen
Mindestabstande. Auch durch Doppelstock-Anordnungen kdnnen die
notwendigen Flachen minimiert werden.

Die Oberflache sollte befestigt werden. In Innenrdaumen sind
feuchtigkeitsunempfindliche Beldge zu verwenden. Empfehlenswert sind zudem
verzinkte, ggf. zusatzlich pulverbeschichtete, oder Edelstahl-Stander, da reine
Farbbeschichtungen bei intensivem Gebrauch schon nach wenigen Jahren
schadhaft sind und die Gesamtanlage vernachlassigt wirken kann.

Gute Fahrradstander

= sind fur unterschiedliche Fahrradtypen (Lenkertypen) und ReifengroRen
sowie flir Rader mit Kdrben, Taschen oder Kindersitzen nutzbar

= ermoglichen ein gleichzeitiges AbschliefSen des Rahmens und eines
Laufrades

= bieten Schutz vor Beschadigung und einen Kippschutz

= verhindern das Drehen des Lenkers und das Wegrollen des Rades

= stehen in gut einsehbaren Anlagen (soziale Sicherheit)

=  sind selbsterklarend in der Nutzung

= sind wartungsarm und lassen sich leicht reinigen

Bei engen Platzverhaltnissen werden, wie vorgesehen, immer haufiger
automatisierte Einstellablagen errichtet.

Zu einer guten Fahrradinfrastruktur zahlen nicht nur hochwertige Abstell-
moglichkeiten, sondern auch Umkleiden, Duschen, Spinde und Serviceangebote
wie ein Fahrradreparaturservice, Pumpen, eine Fahrradservicestation etc.

1 I A Abmessungen und Anforderungen
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05 Flachenrelevante, bauliche Elemente eines Mobilitatskonzepts — Vorplanung

FuRverkehr

Auch der FulRverkehr ist Teil der aktiven Mobilitdt und zentraler Bestandteil
alltaglicher Mobilitat. Er sollte darum ebenso gefordert werden. Eine hohe
Aufenthaltsqualitat auf dem Firmengelande und Informationen Giber Angebote in
der Umgebung und deren fuBlaufige Entfernung fiihren dazu, dass vermehrt
Wege, beispielsweise in der Mittagspause, zu FuB zuriickgelegt werden.

Gerade zu diesen Zeiten (Frihstiicks- und Mittagspause, Aktivitaten nach
Feierabend) liegt der Fokus auf der Verkehrsvermeidung. Entsprechende
Angebote sind unter anderem eine Kantine sowie Sport- und Freizeitangebote auf
dem Firmengelande. Kooperationen mit umliegenden Betrieben stellen die
Rentabilitat sicher und fihren zu einer Verkehrsreduktion auch an benachbarten
Standorten.

Gute Zuwegungen zum Betrieb, angemessene Beschilderung und
Wegbeschreibungen erleichtern auch Besucherinnen, Geschaftspartnerlnnen und
Gasten die ,Anreise” zu FuR. Vor allem Informationen {iber die Uberbriickung der
letzten Meile von der nahegelegenen S-Bahnstation sowie von der Bushaltestelle
Werner-Heisenberg-Weg entscheiden auch mit dariber, ob externe
Besucherlnnen mit dem OPNV anreisen.

Elektromobilitat

Elektromobilitdt umfasst neben E-Pkw auch Pedelecs, E-Roller, E-Scooter und
Lasten-Pedelecs bzw. Cargobikes. Fir Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb ist eine
entsprechende Infrastruktur notwendig. Lademadglichkeiten sowohl fir
firmeneigene Fahrzeuge, als auch fiir private E-Fahrzeuge missen in der
Tiefgarage entsprechend vorgesehen werden.

Um das Angebot auszubauen und den kiinftigen Beschaftigten den Umstieg auf
die Elektromobilitat zu erleichtern, sollte der Vorhabentrager die Tiefgaragen so
ausristen, dass die Stellplatze bedarfsgerecht ausgestattet werden kénnen.

Eine weitere Moglichkeit fiir Pedelec-Nutzerinnen sind Ladestationen fir Akkus in
Form von abschlieRbaren Fachern. Hierbei ist zu beachten, dass die
Fahrradstellplatze und die Ladestationen nicht zu weit voneinander entfernt sind.
Ein wichtiger Aspekt der Nutzerfreundlichkeit hierbei ist zudem, dass nicht das
personliche Ladegerat mitgefliihrt werden muss.

Alle Stellplatze werden fiir Ladeinfrastruktur vorgeristet, 25% der Stellplatze
werden mit Ladeinfrastruktur ausgeristet.

Der Solargarten auf den Dachflachen des Gebdudes ermoglicht zudem eine
Nutzung von auf dem Firmengelande erzeugten Stroms fiir die klimafreundliche
Aufladung der Elektro-Fahrzeuge.
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05 Flachenrelevante, bauliche Elemente eines Mobilitatskonzepts — Vorplanung

Wirtschafts- und Lieferverkehre

Auch der Wirtschafts- und Lieferverkehr bietet Einsparpotenziale. Im Rahmen
gastronomischer Angebote, postalischer Sendungen und des Facility
Managements finden auch an einem Blirostandort diverse Wirtschaftsverkehre
statt.

Welche Wirtschafts- und Lieferverkehre konkret im laufenden Betrieb anfallen
werden, wird sich erst im Zuge des Vertriebs und der Vermietung feststellen
lassen. Trotzdem missen diese Eventualitaten bereits jetzt eingeplant und
bedacht werden. Sowohl bzgl. Stellflachen fir Lieferfahrzeuge als auch
beispielsweise bzgl. entsprechender Verladezonen.

Zudem sollte eine Verlagerung auf alternative Fahrzeuge in Erwagung gezogen
werden. Beispielsweise konnen lokal eingekaufte Produkte flir gastronomische
Angebote per Schwerlastenrad transportiert werden.

Investitionen in E-Schwerlastenfahrrader und Schwerlastenanhanger mit
elektrischer Antriebsunterstitzung flir den fahrradgebundenen Lastenverkehr sind
im Rahmen der Kleinserien-Richtlinie des Bundesamtes fiir Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle forderfahig.

Weitere Moglichkeiten sind der elektrische Antrieb auch flir andere
Lieferfahrzeuge, der Einsatz von Fahrradkurieren und das Optimieren der Touren.

stattbau minchen GmbH
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Stellplatze

Zurzeit sind 312 Pkw-Stellplatze fiir das Vorhaben vorgesehen, 390 Stellplatze
waren nach Garagenstellplatzverordnung nachzuweisen. Eine
Stellplatzreduzierung von ca. 20% wird durch die MaBnahmen des
Mobilitatskonzeptes kompensiert.

Der Bedarf an Stellplatzen sollte im Laufe der weiteren Planungen genau geprift
werden: wie wird der zukiinftige Bedarf eingeschatzt und welche Auswirkungen
hat das Mobilitatskonzept auf die Verkehrsmittelwahl der zukiinftigen
Angestellten? Durch die vorgeschlagenen Elemente wird eine Verlagerung auf
alternative Mobilitatsangebote erreicht und der Stellplatzbedarf verringert sich.

Pkw-Stellplatze sollten entsprechend dem Prinzip ,,so viel wie nétig, so wenig wie
moglich” eingeplant werden, um ressourcenschonend und zukunftsorientiert zu
bauen.

Eine flexible Stellplatznutzung bedeutet dariiber hinaus eine effiziente Nutzung
der Stellplatze, sie werden dabei Personen nicht fest zugeordnet. Bei einem
gemeinsamen Parkraummanagement flir unterschiedliche Nutzergruppen (z.B.
Beschaftigte unterschiedlicher Mieter, Gaste o6ffentlicher Gastronomie-Angebote)
ermoglicht die mehrfache Belegung von Stellpldatzen im Tagesverlauf eine noch
hohere Auslastung.

Ein entsprechendes Tiefgaragenkonzept wird umgesetzt, die Stellpldatze werden
nicht fest vergeben. Entsprechende Vereinbarungen missen auch mit den
Mietern getroffen werden.
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05 Flachenrelevante, bauliche Elemente eines Mobilitatskonzepts — Vorplanung

Flottenmanagement

Darauf aufbauend kann ein umfassendes Flottenmanagement etabliert werden,
das beispielsweise die Integration von Carsharing (z.B. um Spitzenlasten
abzudecken) oder unter Umstdanden auch den kompletten Ersatz des Fuhrparks
durch Carsharing ermdglicht. Die sukzessive Fuhrparkerneuerung durch
energieschonende und emissionsarme Fahrzeuge stellt einen weiteren moglichen
Baustein dar. Denkbar ware auch die Kooperation mit einem Taxiunternehmen,
das entsprechende Standards umsetzt.

Um Synergieeffekte zu nutzen, sollte auch die Zusammenarbeit mit anderen
Unternehmen in der Umgebung angestrebt werden (beispielsweise ein
gemeinsamer Fuhrpark). Es sollten Gesprache mit dem Bliropark Ottobrunn sowie
ansassigen Firmen im Gewerbegebiet Nord gefiihrt werden.

Als weitere Fahrzeuge neben Pkw im Unternehmensfuhrpark waren Dienstrader,
Pedelecs und E-Roller denkbar.

Investitionen in E-Schwerlastenfahrrader und Schwerlastenanhanger mit
elektrischer Antriebsunterstitzung flr den fahrradgebundenen Lastenverkehr
sind, wie bereits erwahnt, im Rahmen der Kleinserien-Richtlinie des Bundesamt
flr Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle férderfahig.

Das Flottenmanagement hangt stark mit dem Mobilitatsmanagement zusammen.
Von Bedeutung ist dabei auch ein addquates Buchungssystem, ausgerichtet auf
die jeweiligen Bedlirfnisse. Sind die Fahrzeuge auch fiir den privaten Gebrauch
bestimmt, ist ein anderes Buchungssystem notwendig als fiir den rein
betrieblichen Gebrauch. In beiden Fallen muss es als Mitarbeiter der beteiligten
Unternehmen einfach zu handhaben sein.
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Parkraummanagement

Wie bereits beschrieben bedeutet eine flexible Stellplatznutzung eine effiziente
Nutzung der Stellplatze. Bei einem gemeinsamen Parkraummanagement fir
unterschiedliche Nutzergruppen (z.B. Beschaftigte unterschiedlicher Mieter, Gaste
offentlicher Gastronomie-Angebote) ermdglicht die mehrfache Belegung von
Stellplatzen im Tagesverlauf eine erhéhte Auslastung.

Je nachdem welche Mobilitats-Elemente in die Unternehmen integriert werden,
kdnnen verschiedene Aspekte in das Parkraummanagement miteingebunden
werden. Die Vermietung der Stellplatze an die Mitarbeiter ermdoglicht eine héhere
Kostentransparenz der Pkw-Nutzung. Kostenlose, reservierte Stellplatze fir
Carsharing und Fahrgemeinschaften bilden im Zusammenspiel damit einen Anreiz,
entsprechende Angebote zu nutzen.
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05 Flachenrelevante, bauliche Elemente eines Mobilitatskonzepts — Vorplanung

Carsharing

Auf der einen Seite kann der firmeneigene Fuhrpark als Carsharing-Modell
betrieben werden, bei dem keine feste Zuordnung von Dienstwagen stattfindet
und jeder Mitarbeiter die Moglichkeit erhalt die Fahrzeuge auch privat zu nutzen
(z.B. in den Abendstunden oder am Wochenende).

Eine andere Moglichkeit bietet die Einbindung externer Carsharing-Betreiber, um
nicht alle Fahrzeuge selbst unterhalten zu missen. Dadurch kénnen Spitzenlasten
abgedeckt und stets auf moderne Fahrzeuge zugegriffen werden. Zunachst sollten
5 Carsharingstellplatze vorgehalten werden. Ob sich diese Anzahl erhoht, wird
nach einer ersten Evaluation der Nutzung vom Betreiber/Dienstleister
entschieden.

Rader, Lastenrader, Pedelecs und E-Roller knnen ebenfalls in ein Sharing-
System eingebunden werden.

Ein Lastenrad und ein Gespann mit Trolley stehen am Wolf-Ferrari-Haus bzw. am
Seniorentreff Kaiserstiftung kostenlos zum Ausleihen zur Verfligung. Ein
entsprechendes Angebot am Vorhabenstandort ware denkbar.

Auch in Bezug auf die unterschiedlichen Sharing-Systeme macht eine Kooperation
mit Unternehmen in der Umgebung Sinn, um Synergieeffekte zu nutzen und das
Mobilitatskonzept flir den Gewerbe-Standort umfassend zu realisieren.

Offentliche Fahrradvermietsysteme bieten dariiber hinaus eine Erginzung. Ein solches
offentliches System ist auf Gemeindeebene derzeit nicht geplant. Trotzdem ware eine
Station auf privatem Grund am Standort geeignet, um die letzte Meile zum
Unternehmen bzw. den Haltepunkten Neuperlach-Siid und Neubiberg zu (iberbriicken.

Aktuell werden derartige Systeme von mehreren Anbietern bereitgestellt. Damit der
Vorhabentrager flexibel auch auf die zukiinftigen Bedarfe der Mitarbeitenden
reagieren kann, wird im Geltungsbereich des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans
eine entsprechende Flache freigehalten. Solange dort kein 6ffentliches
Fahrradvermietsystem den Betrieb aufgenommen hat, kann die Flache als
Abstellplatz fiir private Lastenrdader genutzt werden.

Riickgrat eines Mobilitidtskonzeptes ist ein guter OPNV. Vergiinstigte Tickets geben
einen interessanten Anreiz fiir Beschiftigte, den OPNV zu nutzen und auf den (privaten)
Pkw zu verzichten. Hierzu zahlt auch das Jobticket —im MVV die IsarCardJob.

Wie bereits beschrieben ist die Férderung des Radfahrens von zentraler Bedeutung fir
eine zukunftsfahige Mobilitat. In der Umsetzung und im laufenden Betrieb bedeutet
dies den Abbau von Hiirden und eine moéglichst bequeme Nutzung der alternativen
Angebote. Im Einzelnen heiRt es, dass die in der Planungsphase bereits mitgedachten
Infrastrukturen einwandfrei betrieben und entsprechendes Mobilitatsverhalten
gefordert werden missen.
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05 Flachenrelevante, bauliche Elemente eines Mobilitatskonzepts — Vorplanung

Mobilitaitsmanagement, Verortung

Um ein Mobilitatskonzept nachhaltig funktionsfahig zu halten, ist ein
Mobilitatsmanagement von hoher Bedeutung.

Die Mobilitatszentrale ist dabei zentrale Anlaufstelle hinsichtlich aller Belange
rund um die Mobilitat der Beschaftigten. Sie blindelt die verschiedenen Bausteine
und bietet zusatzliche Services. Sie stellt somit ein Bindeglied zwischen den
konkreten Mobilitatsangeboten und der Kommunikationsmafinahmen dar.

Dabei ist es wichtig, alle zuklnftigen Mieter und Mitarbeiter einzubeziehen und
das Angebot auf alle Zielgruppen auszurichten. Beispielsweise sind spezielle
Angebote flir Familien (z.B. Lasten-Pedelec fiir den Transport von Kindern) und
bewegungseingeschrankte Personen (z.B. E-Trikes) sinnvoll. Auch die
Informationsmaterialien sollten darauf ausgerichtet werden.
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06 Wirkung der Mobilitatselemente auf die Stellplatzreduzierung

Wirkung der Mobilitatselemente

. . . . . R Mobilititselemente und ihre Wirkung Wirkung auf die

schwer abzuschatzen, weil die zukiinftigen Unternehmen noch nicht bekannt g e | hoch | X X
sind. Klassische betriebliche Mobilititskonzepte griinden auf g Furreerianalyse m X
Mitarbeiterbefragungen, aus denen das Mobilitdtsverhalten ermittelt und F ?ao:::d':::i::;m % . §
Elemente passgenau auf das Unternehmen zugeschnitten werden kénnen. % Dienstrelseverordnung gering X
Hinzu kommt, dass insbesondere innerbetriebliche MaBnahmen wie Anreize [ *\temerende Arbeitszeiten [ = ] X
durch jobrad oder differenzierte Mobilitatspakete fiir die Mitarbeiter eine starke g’ r;:::ft'i:s_ e —— % = i
Wirkung auf das Mobilitatsverhalten erzielen, deren tatsachliche Umsetzung zum s Mobilitatspakete fir Mitarbeiter [ ehrhon | X
Zeitpunkt der stadtebaulichen bzw. Hochbauplanung aber noch nicht abschatzbar é Events X X
iSt X % Wettbewerbe X
o Incentives
Eine hohe Wirkung auf die Stellplatzreduzierung erzielt bei gewerblichen ;% Dienstrider i
Vorhaben die Organisation der Tiefgarage. Eine Flexibilisierung der Stellplatze, T jobrad [ setrhoch | X
kombiniert mit einem Stellplatzmanagement, fihrt zu einer erh6hten Auslastung -'=; Mol e ORI Tie [ seirhoch | X X
bzw. einer Reduzierung von Stellpldtzen. Greift, wie im Fall der Alten LandstraRRe Sl Fehreemeinschaften L X X
17, nur eine Nutzungsart auf die Stellplatze zu, gehen Parkgaragenbetreiber von e ———— [ ehrhoch | = =
einer Mehrauslastung bzw. einem Reduzierungspotenzial von ca. 10% (im ldealfall CarSharing | (Fuhrpark zur gemeinschaftlichen Nutzung) X
um 15%) aus. Erganzt um weitere, fahrradférdernde und auch baurechtlich zu " | Carsharing Il (Ubertragung an einen Dienstleister) [ setrhoch | X
sichernde flachenrelevante MalBnahmen, ist eine Reduzierung der Pkw-Stellplatze § Sotlly L (lsart g e el o iz Gl i s | sehrhocn | X X
um ca. 20% 7uU erwarten. % CarShar?ng IV ( Ersetzen des Fuhrparks dech allger?eir'nes (':arSharing—Angeb?t) X X
£ Fahrradinfrastruktur (mehr Fahrradstellplatze, Berlcksichtigung von Lastenrddern) m X X
Nach Priifung durch den Bauherrn sind allerdings auch bei einer Reduzierung von é Fahrradreparaturstation [ setrhoch | X X
20% und dariber hinaus zwei Tiefgaragengeschosse zu bauen. -l £reénzende Infrastruktur (Duschen, Spinte etc.) [ sehhocn | X
LE Sharing-Zweirader (auch Fuhrpark) “ X X
FuRverkehr gering X X
Elektromobilitat gering X X
Paketbox, erganzt um intelligente Sharingfunktionen “ X X
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07 Evaluation und kompensierende Mobilitatselemente

Evaluation

Je nach Ausgestaltung des Mobilitatskonzeptes im Betrieb kann sich das
Mobilitatsverhalten der Mitarbeiter auch deutlich starker hin zur Nutzung von
Pedelecs, fahrradbasierten Lastentransporten oder Car-Sharing andern.

Der Wirkungsgrad der Mobilitdatselemente ist daher gerade in den ersten Jahren
der Nutzung regelmaRig zu Gberprifen.

Ein umfassendes Mobilitatskonzept bedeutet letztendlich auch eine gute
Arbeitsatmosphare fir die ansassigen Unternehmen sowie die Erhéhung des
Standortfaktors des Gewerbegebiets im Norden von Ottobrunn.

Neben organisatorischen und Kommunikations-MaRnahmen kénnen mit dem
umfassenden Mobilitatskonzept flachenrelevante MaBnahmen umgesetzt
werden.

Dazu zadhlen:

Reduzierung der Pkw-Stellplatze (Kompensation durch das
Mobilitatskonzept)

Parkraummanagement bei Flexibilisierung der Pkw-Stellplatze
Erhohtes Stellplatzangebot fir Fahrrader

Stellplatze fur Anhanger, Lastenrdder etc.

Umkleiden, Duschen, Spindschranke

Servicestation bzw. Reparaturmaglichkeit fir Fahrrader

Bequeme Erreichbarkeit der Mobilitatselemente/Neigung
Fahrradrampe/Aufzug.

Alternative Fahrzeuge als Share-Angebot (Pedelecs, E-Roller, E-Scooter,

Lasten-Pedelecs)
Car-Sharing fir die Mitarbeitenden

Ausweisung einer Flache flr ein optionales o6ffentliches
Fahrradvermietsystem

Ausweisung einer Flache fiir Sharing-Elemente oberirdisch
Ladeinfrastruktur und ihre technischen Anforderungen
Ladezonen und Flachen fir Wirtschaftsverkehr

Mobilitatsmanagement
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08 Zusammenfassung und Begrindung

Zusammenfassende Begriindung einer Stellplatzreduzierung

Die Lage des Vorhabens an der Alten LandstraRe 17 in Ottobrunn ist geeignet, ein
umfassendes Mobilitatskonzept zu implementieren. Die exakte Wirkung der
Mobilitatselemente ist zum heutigen Zeitpunkt schwer abzuschatzen, da das
anmietende Unternehmen (oder aber auch mehrere) heute noch nicht bekannt
ist. Es kann aber davon ausgegangen werden, dass mit einer Reduzierung der
Stellplatze fur die private Pkw-Nutzung von ca. 20% zu rechnen ist.

Der Wirkungsgrad der Mobilitdtselemente ist gerade in den ersten Jahren der
Nutzung regelmaRig zu Uberprifen. Der Zuschnitt des Mobilitatskonzeptes auf die
Bedirfnisse der Mitarbeiter ist der Garant fur den langfristigen Erfolg des
Mobilitatskonzeptes.

Insofern wird hier zum heutigen Zeitpunkt ein Richtwert von 1 Pkw-Stellplatz je 50
gm Nutzflache, demnach 312 Pkw-Stellplatze und eine Reduzierung um 20%, fir
angemessen erachtet.

Die Anzahl von mindestens 312 im Vorhaben geplanten Fahrradstellplatze
entsprechen im Vergleich zur aktuellen Stellplatzsatzung (1 FStpl. je 60 gm
Nutzflache) einer Erhohung des Richtwertes auf 1 FStpl. je 50 gm Nutzflache.

Im Vergleich zur alten Stellplatzsatzung wurde hier von Seiten der Gemeinde
Ottobrunn nachgebessert, so dass die Anzahl fiir ausreichend im Sinne der
Fahrradférderung erachtet wird.

Fazit

Die Konzeption des Mobilitatskonzeptes stellt einen Prozess dar, der durch stete
Rickkopplung mit dem Bauherren, der Gemeinde und anderen beteiligten
Akteuren, wie Sharing-Anbieter und zukiinftige Mieter, im Laufe der Planungen
immer weiter zugespitzt wird. Es wird letztlich in seiner ausgearbeiteten Form
Bestandteil des Durchfiihrungsvertrags.

Ein standortbezogenes betriebliches Mobilitdtskonzept stellt ein Biindel an
Malnahmen zusammen, das durch das Mobilitatsmanagement und die Nutzung
von Synergieeffekten zu einem funktionierenden System wird, welches sich in
vorhandene Infrastrukturen einfligt.

Im Ergebnis werden Wege vermieden, Verkehrsstrome verlagert und Fahrten
umweltfreundlicher abgewickelt. Ziel ist es, die Nutzung fossil angetriebener
Fahrzeuge zu reduzieren, ohne einen Verzicht auf Mobilitat hinnehmen zu
mussen. Es werden Verkehrsinfrastrukturen entlastet, Lérm- und
Schadstoffemissionen verringert und die Aufenthaltsqualitat steigt. Durch eine
mogliche Senkung des Stellplatzbedarfs und eine geringere Versiegelung kann
ressourcenschonender und zukunftsorientierter gebaut werden.

Ein umfassendes Mobilitdatskonzept bedeutet letztendlich auch eine gute
Arbeitsatmosphare fir die ansassigen Unternehmen sowie die Steigerung der
Attraktivitat des Gewerbegebiets im Norden von Ottobrunn.
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