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Zusammenfassung:

Die H&H Familienbesitz GmbH beabsichtigt derzeit den Vorhabenbezogenen Bebauungsplan mit
Grunordnung Nr. 138 an der Alten Landstra3e 17 in der Gemeinde Ottobrunn aufzustellen. Gemaf}
dem Entwurf des Bebauungsplan Nr. 138 soll Baurecht fiir ein Gewerbegebiet, eine Griinflache so-
wie flr eine Flache fur Nebenanlagen zur Versorgung des Gebietes geschaffen werden. Innerhalb
des Plangebietes ist die Errichtung eines Biro- und Geschaftsgebaudes, einer Tiefgarage, Freischank-
flachen (ebenerdig), eines Anlieferbereiches, einer Transformatorstation, von stationdren, haustechni-
schen Anlagen sowie einer KiTa-Freispielflache geplant. Im Rahmen einer schalltechnischen Untersu-
chung wurden die auf das Plangebiet einwirkenden sowie vom Plangebiet ausgehenden Geréusche
prognostiziert und beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrslarm

= Innerhalb des Plangebietes zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV bei Verkehrslarmpegeln von bis zu 70/60 dB(A) tags/nachts am 0Ostlichen
Rand des Plangebietes am Tag und in der Nacht iiberschritten werden. Damit wird
die Grenze einer beginnenden Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts erreicht. Die VLArmSchR97 definiert fir Gewerbegebiete den Grenz-
wert fiir eine Larmsanierung allerdings am Tag mit 75 dB(A) und in der Nacht mit
65 dB(A); diese Werte werden nicht iiberschritten.

= Im vorliegenden Fall zeigt sich, dass keine iiber die Mindestanforderungen gem.
DIN 4109 hinausgehenden Schallschutzmanahmen ergriffen werden missen. Bei
der geplanten Nutzung wird voraussichtlich der LArmpegelbereich V und in Teilbe-
reichen der Larmpegelbereich IV nicht iberschritten.

= Im Rahmen des Planvorhabens ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von
StralRen nicht vorgesehen. Das Planvorhaben bindet einen Teil der Alten LandstralRe
bzw. Randbereiche des Haidgraben in das Plangebiet ein. Es ist davon auszugehen,
dass diese Bereiche nur zu Erschliefungszwecken dienen und nicht in die bauliche
Substanz bzw. Leistungsfahigkeit der Stral3e eingegriffen wird. Ein erheblicher bau-
licher Eingriff liegt daher nicht vor.

= Durch die Reflexionen am Plangebdude werden ganztagig Erhéhungen der Ver-
kehrslarmsituation in der Nachbarschatft erzeugt. Die minimalen Erh6hungen sind
nicht wesentliche i. S. der 16. BImSchV, da sie weniger als 2,1 dB(A) betragen. Die
Erhéhungen finden dabei unterhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts statt.

Gewerbelarm

= Innerhalb des Plangebietes zeigt sich, dass die Anforderungen der TA Larm an Ge-
werbegebiete durch die bestehende Vorbelastung aus dem planerischen Regelbe-
trieb sowie kurzzeitigen Gerauschspitzen eingehalten werden.
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= Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anla-
genlarmimmissionen werden die Gewerbegebietsflachen im Plangebiet durch die
Festsetzung von Emissionskontingenten nach der DIN 45691:2006-12 beschrankt.

= Beider Gerduschkontingentierung wurde im Rahmen eines vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans keine Gliederung in Teilflachen vorgenommen. Im vorliegenden Fall
ergibt sich daher eine einzelne Kontingentflache mit LEK = 60/45 dB(A)
tags/nachts.

= Auch innerhalb des Plangebietes muss die Vertraglichkeit der einzelnen Nutzungen
untereinander gem. den Anforderungen der TA L&rm nachgewiesen und eingehalten
werden.

= Aufgrund der Anliefersituation im Plangebiet werden absehbar, im Bereich der
Nord- und Westfassaden, MalRnahmen nach TA Larm fiir schutzbedirftige Aufent-
haltsrdume von Kindertagesstatten (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenréaume etc.) erforderlich.

= Zur Gerauschreduzierung sind Tiefgaragenrampen innerhalb des Plangebietes ein-
zuhausen bzw. in Geb&dude zu integrieren und schallabsorbierend auszukleiden.
Bei der baulich-technischen Ausfiihrung ist auf den Stand der Larmminderungstech-
nik zu achten.

Sport- und Freizeitlarm

= Durch den geplanten Betrieb der KiTa-Freispielflache werden die Anforderungen
der 18. BiImSchV auRerhalb des Plangebietes eingehalten.

Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplan Nr. 138 wurden Vorschlage flr die Formulie-
rung erarbeitet.
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1. Aufgabenstellung

Die H&H Familienbesitz GmbH beabsichtigt derzeit den vorhabenbezogenen Bebauungsplan mit
Griinordnung Nr. 138 an der Alten LandstralRe 17 in der Gemeinde Ottobrunn aufzustellen. Es soll
Baurecht fiir ein Gewerbegebiet, eine Griinfliche, eine KiTa, Gastronomie sowie fiir eine Flache fiir
Nebenanlagen zur Versorgung des Gebietes geschaffen werden (vgl. auch [32]). Der Entwurf des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 138 [33] schliel3t Lagerplatze, Offentliche Betriebe, Tank-
stellen sowie Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie Betriebsinhaber aus. Einzel-
handelsbetriebe sind nur zulassig, wenn eine Gesamtverkaufsflache von 800 m’ in Summe nicht tiber-
schritten wird (vgl. [32]).

Das Plangebiet befindet sich in unmittelbarer Néhe zu den Hauptverkehrswegen an der Grenze der
Gemeinden Ottobrunn und Neubiberg. Zudem ist mit Einwirkungen durch benachbarte Gewerbebe-
triebe auf das Plangebiet zu rechnen. In der Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich zudem
allgemeines Wohngebiet in ca. 150 m norddéstlich und Mischgebiet in ca. 20 m 6stlich des Plange-
bietes. Im Osten des Plangebietes befindet sich die Bahnstrecke 5552 der Deutschen Bahn in einer
Entfernung von ca. 500 m.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind daher die auf das Plangebiet einwirkenden
Schallimmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und
Verkehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach den einschlagigen Regelwerken zu beurtei-
len. Fir ein konflikifreies Miteinander zwischen dem Planvorhaben und der bestehenden Nachbar-
schaft sollen ggfs. erforderliche Mal3nahmen erarbeitet werden. Fiir die Satzung und Begriindung
des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der schalltechnischen Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure
AG am 13.12.2019 von der H&H Familienbesitz GmbH beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich auf dem Flurstiick Nr. 1550 in der Gemeinde Ottobrunn, im Landkreis
Minchen. Im Westen des Plangebietes verlauft die Staatsstrae St 2078. Im Westen sowie Norden
grenzt das Plangebiet an den Haidgraben an. Weiter nordlich befindet sich die Kreuzung Staats-
straBe St 2078 / Alte Landstraf3e sowie die Kreuzung Alte Landstral3e / Prof.-Messerschmitt-Stral3e.
Im Osten grenzt das Plangebiet an die Alte Landstralle an. In ca. 500 m verlauft im Osten des Plan-
gebietes die Bahnlinie 5552 der Deutschen Bahn.

Westlich der StaatsstralRe St 2078 befindet sich gemaR rechtsverbindlichem Bebauungsplan Nr. 79
[39] das Gewerbegebiet Nord am Finsinger Feld. Das Gebiet wird aktuell im Rahmen eines Bebau-
ungsplanverfahrens neu strukturiert. Im Nordwesten befindet sich in ca. 200 m Entfernung zum Plan-
gebiet gem. r. v. Bebauungsplan Nr. 56 [36] eine 6ffentliche Grunflache bzw. der Landschaftspark
Hachinger Tal. Nordlich des Haidgraben befindet sich gem. r. v. Bebauungsplan Nr. 101 [41] bzw.
der 9. Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101 [47] ein Gewerbegebiet. In ca. 150 m Entfernung
zum Plangebiet befindet sich gem. r. v. Bebauungsplan Nr. 57 [37] Wohnnutzungen entlang der
Prof.-Messerschmitt-Strale. Im Osten des Plangebietes befinden sich entlang der Alten LandstralRe
Mischgebiete gem. dem r. v. Bebauungsplan Nr. 101 [41] in ca. 20 m Entfernung. Im Siiden des
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Plangebietes befinden sich gem. Bebauungsplan Nr. 79 [39],. r. v. Bebauungsplan Nr. 101 [41]
bzw. der 5. Anderung des Bebauungsplan Nr. 101 [44] Gewerbegebiete.

GemaR dem Bebauungsplan Nr. 101 [41] bzw. der 5. Anderung des Bebauungsplan Nr. 101 [44]
besteht fiir die Flachen innerhalb des Plangebietes Baurecht flir ein Gewerbegebiet inkl. ebenerdiger
Stellplatze und Baukorpern mit bis zu 3 Vollgeschossen. Der Entwurf des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 138 [33] sieht Baurecht fiir ein Gewerbegebiet, eine Griinflache sowie fir eine
Flache fiir Nebenanlagen zur Versorgung des Gebietes vor. Es sollen gem. [32] Baukdrper mit einer
Wandhohe von bis zu 19,5 m sowie ein Hochpunkt mit einer Wandhdhe von bis zu 38,5 m festge-
setzt werden. Gem. [33] und [53] soll die Transformatorstation mit einem Vollgeschoss realisiert wer-
den. Es wird angenommen, dass das Geb&aude somit eine Hohe von bis zu 3,5 m iGOK aufweist.
Das kiinftige Gewerbegebiet soll gem. den vorliegenden Planunterlagen (vgl. [33], [34], [54], [55],
[58]) uber ein Buro- und Geschaftsgebaude (inkl. Kindertagesstatte, Gastronomieflachen, etc.), eine
Tiefgarage, Freischankfliche (ebenerdig), Anlieferbereiche, eine Transformatorstation sowie statio-
nare haustechnische Anlagen verfligen. Die geplanten Baugrenzen des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 138 [33] riicken in alle Himmelsrichtungen an benachbartes, bestehendes Baurecht
heran. Nachfolgende Abbildung zeigt einen Vergleich zwischen dem bestehenden Baurecht inner-
halb des Plangebietes sowie dem geplanten Baurecht gemaR dem Entwurf des Bebauungsplan Nr.
138.

5a3is

Abbildung 1: Vergleich bestehendes (links) und geplantes (rechts) Baurecht im Plangebiet

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Etwaige Gelandeabsenkungen
bzw. -erhbhungen (Walle) im Bereich der Kreuzung StaatsstralRe St 2078 / Alte Landstral’e bzw.
entlang der StaatsstralRe St 2078 werden durch ein digitales Gelandemodell beriicksichtigt. Die ent-
lang der Staatsstrale St 2078 verlaufende Larmschutzwand wurde mit einer Héhe von h = 3,3 m
Uber Fahrbahnoberkante gem. der Festsetzung desr. v. Bebauungsplan Nr. 115 [48] im akustischen
Rechenmodell beriicksichtigt. Die genauen ortlichen Gegebenheiten kénnen den Ubersichtslagepla-
nen (Anlage 1) entnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [3] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [4]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [4] als MaRstab fir die
Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stéadtebaulichen Abwéagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in Abbildung 1 enthalten.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [4] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhdltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kdnnen die htheren Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [5]) herangezogen werden. Der unmittelbare An-
wendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StralRen oder von Schienenwegen (Eisen-/Stralenbahnen). Sie findet keine Anwendung, wenn an
einen bestehenden Verkehrsweg ,herangeplant* wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der
16. BiImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, dain der 16. BImSchV
festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen
der Abwéagung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsatzlich méglich, den Orientierungswert
der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weiter-
gehende Schutzvorkehrungen) zu iberschreiten. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschopfen der Malinahmen des aktiven und passiven
Schallschutzes hingenommen werden. Nach 16. BImSchV gelten die in Abbildung 2 dargestellten
Grenzwerte.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit*) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-65 dB(A) nachts.
Diese Pegel orientieren sich an den Larmsanierungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinien
[27].

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. v. 21.03.1996 — 4 C 9.95), sofern gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten sind. Eine vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist
im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf die Nachbarschaft) regelméfig in raumbedeutsa-
men Planungen (Planfeststellungen, Bebauungsplane usw.) durchzufthren.

Es existiert bisher kein rechtsverbindliches Verfahren, um fiir unterschiedliche larmmindernde StraRen-
oberflachen (Straendeckschichttypen) die Korrekturwerte festzulegen (StraRendeckschichtkorrek-
tur), die in dem Berechnungsverfahren nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen anzusetzen
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sind. Es wird ein férmliches Verfahren zur rechtsverbindlichen Festlegung der Korrekturwerte fiir Stra-
Rendeckschichttypen eingefiihrt. Hierzu wird ein direkter Verweis auf die Technischen Prifvorschriften
zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von Straendeckschichten — Ausgabe 2019 —
TP KoSD-19 [19] aufgenommen.

Die geénderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen
Bestimmungen des BImSchG [1] und die wertenden Malistabe der 16. BImSchV [6] auch im Rahmen
der Abwéagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage.

Fir Kindertageseinrichtungen und deren Freispielflachen sieht die DIN 18005 sowie die einschlagi-
gen Beurteilungsvorschriften keine eigene Schutzkategorie vor, sodass die Einstufung der Schutzwiir-
digkeit in Anlehnung an DIN 18005 entsprechend der tatsachlichen Nutzung (objektbezogene Be-
urteilung) erfolgt. Das Bayerische Landesamt fir Umwelt empfiehlt beispielsweise, dass im Aulen-
spielbereich der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags zugunsten einer
normalen Sprachverstandlichkeit nicht tberschritten werden sollte (vgl. [30]). Dies gilt aufgrund des
Erlernens der Sprache gem. [30] vor allem auch fur Kleinkinder. Der folgenden Untersuchung liegt
deshalb vorsorglich eine entsprechende Schutzwiirdigkeit der AuRenspielflache entsprechend einem
allgemeinen Wohngebiet mit einem Orientierungswert von 55 dB(A) tags gem. DIN 18005 und
einem Abwagungspielraum bis zum Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags zu-
grunde. Die Berechnungshthe wird in Anlehnung an die 16. BImSchV mit h = 2 m tGOK angenom-
men.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [5] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [10] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 flir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschléagigen Immissionsrichtwerte unter Berticksichtigung
der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Ver-
kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beur-
teilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm [5]) in der Fassung vom August 1998 (zuletzt geandert 2017). Es gelten die in Abbildung 2
dargestellten Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages filr eine Beur-
teilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nacht-
stunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt
(sog. lauteste Nachtstunde). In benachbarten Bebauungspléanen wurden zusatzliche Festsetzungen
zum Schallschutz, in Form von sog. Emissionskontingenten, getroffen. Die Emissionskontingentierung
erfolgt entsprechend Abs. 7.5 der DIN 18005 [3] nach den Vorgaben der DIN 45691 [11]. Danach
wird flr jede Teilflache ein Emissionskontingent Ly vergeben, aus dem sich ausschlief3lich unter Be-
ricksichtigung der GroR3e der betreffenden Teilflache und des Abstandes zum jeweiligen Immissions-
ort der zugeordnete Immissionsrichtwertanteil ergibt. Im Genehmigungsfall ist dieser Immissionsricht-
wertanteil mit dem Teil-Beurteilungspegel nach TA Larm des jeweiligen Betriebes zu vergleichen.
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Sollten bestehende Bebauungspléne in der Nachbarschaft aufgrund fehlerhafter Kontingentierung
bzw. nach Malgabe der aktuellen Rechtsprechung unwirksam werden, ist davon auszugehen, dass
fur die betroffenen Gebiete weiterhin die Anforderungen der TA Larm gelten und einzuhalten sind.

Bauleitplanung Verkehrsldm Gewerbeldm Sportlgm
Regelwerk 16. BImSchV L&mschutz-Richtinien-Stv ViamSchR 97 TA Lam 18. BImSchV
DIN 18005
Beschreibung StraRe + Schiene StraRe StraRe gen. und nichigenehmigungsbed. Anlagen 2B. Sportplétze, Fuballstadien etc.
Nacht? Nacht) | Tag | Nacht Tag Nacht” | Tag? | Nacht
Beurteilungszeit Tag? Tag? Nacht? Tag? Nacht? Tag? Nacht? | Tag® |auBerhalb/| - innerhalb 5 §
9 297 | Verkenr | cewerbe o o a0 o a9 o a9 ':EE;'E S”"ZE? S”"ZET innerhalb | Ruhezeit am ;ﬁ"e S”"ZET S”"ZET
nde | et | POl | puezeif | Morgen® i R
Orientierungswert [dB(A)] | immissionsgrenzwert [dB(A)]| mmissionsrichtwert [dB(A)] | mmissionsgrenzwert [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]
45 64 54 72 62 72(6669) | 62(56%59) 60 45 90 65 60 55 45 [90/85| 65
45 64 54 72| 62 | 72(6669) | 62(5659) | 60 45 90 65 60 55 45 |90/85| 65
60 50 45 64 54 Keine und -grenzweerte. 63 45 93 65 63 58 45 | 93/88| €5
63 53 45 64 54 72 | 62 | 72 (6669) | 62 (56-59) 60 45 90 65 60 55 45 [90/85| 65
65 55 50 69 59 75 | 65 | 75(72) | 65 (62) 65 50 95 70 65 60 50 [95/90| 70
| keie O Keine Immissionsrichi- und -grenzwerte. 70 70 | 100 | 90 Keine
¥ Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachis 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)
2 (in Klammem) IGW-Absenkung von 6 dB(A) an Bundessirafien bzw. von 3 dB(A) an und
)

1ags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag K, = 6 dB) werkiags 6-7 und 20-22 Uhr sowie sonn-/feiertags 69, 13-15 und 20-22 Uhr

nachts lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 2223 Uhr oder 56 Uhr)

gl
® Beurteilungszeit aRZ werktags 820 Uhr sowie sonn-/feiertags 9-13 und 15-20 Uhr; iRZ 20-22 Uhr und sonn-/feiertags 13-15 Uhr

© Beurteilungszeiten iRZ werkiags 68 Uhr sowie somn-/feiertags 7-9 Uhr

7 Beurteilungszeit nachts lauteste volle Stunde werkiags 226 Uhr und sonn-/feiertags 22-7 Uhr (z. B. 2223 Uhr oder 56 Uhr)

9 aRz / iRZ

Abbildung 2:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte

Zur Privilegierung von Kindergerauschen hat der Deutsche Bundestag im Juli 2011 die Anderung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes verabschiedet. Mit dem Gesetz wurde der § 22 des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG [1]) durch Abs. 1a folgendermalien ergéanzt:

~Gerauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und &hnlichen Einrich-
tungen wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine
schadliche Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung der Gerduscheinwirkungen dirfen Immissions-
grenz- und -richtwerte nicht herangezogen werden.*

Der Freistaat Bayern hat mit Inkrafttreten zum 1. August 2011 das Gesetz (iber die Anforderungen
an den Larmschutz bei Kinder- und Jugendspieleinrichtungen (KIG) beschlossen [9]. GemaR Art. 2
des Gesetzes [9] sind ,,die natirlichen LebenséaufRerungen von Kindern, die Ausdruck natiirlichen
Spielens oder anderer kindlicher Verhaltensweisen sind, als sozialadaquat hinzunehmen*. Unabhé&n-
gig von dieser Privilegierung erscheint im Rahmen der Bauleitplanung eine Darstellung und Bewer-
tung der Larmsituation anhand der 18. BImSchV [8] sinnvoll, um schalltechnische Konfliktpotentiale
aufzudecken und dahingehend Optimierungen zu erarbeiten (Vorsorgeprinzip).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fiir Verkehrslarm werden gemaf? DIN 18005 [3]
und 16. BImSchV [5] entsprechend der RLS-19 [17] fur den Stral3enverkehr durchgefiihrt. Die Ermitt-
lung und Beurteilung von Anlagenlarm erfolgt nach TAL&arm [5] entsprechend dem Regelwerk
DIN ISO 9613-2 [10] mit dem EDV-Programm IMMI [23].
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4. Verkehrsgerausche

Relevante Verkehrsgerdusche im Plangebiet und dessen Nachbarschaft gehen im vorliegenden Fall
von der angrenzenden Alten Landstral’e, dem Haidgraben, der Staatsstral3e St 2078 sowie der Prof.-
Messerschmitt-Stral3e aus. Im Rahmen des gegenstandlichen Planvorhabens und dem parallel geplan-
ten benachbarten Planvorhaben am Finsinger Feld wurden verkehrstechnische Untersuchungen sowie
Prognosen erstellt (vgl. [50], [51], [57]).

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
Straltenverkehr

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StralRenverkehrswege beschrieben. Dabei
wird angenommen, dass der gegenstandliche Bebauungsplan Nr. 138 nicht realisiert wird und sich
die Verkehrsmengen mit Prognosehorizont 2035 allgemein erhéht haben.

Die Verkehrsangaben fiir die ST 2078, die Alte Landstra3e und das Finsinger Feld wurden der Ver-
kehrsprognose zur Planung des Finsinger Feld [57] entnommen, da die Planung hinreichend genau
ist, um ber(cksichtigt zu werden und Angaben zu den relevanten Verkehrswegen der gegenstandli-
chen Planung enthalten sind.

Fir die Prof.-Messerschmitt-Strale wurden Verkehrsmengenangaben (DTV/SV) der Zusammenfas-
sung der Verkehrsuntersuchung [50] entnommen. Die angegebenen Schwerverkehrsanteile (SV) be-
ziehen sich auf Fahrzeuge mit einem Gewicht > 3,5t.

Im Anschluss der Hochrechnung wurden die Verkehrsdaten fiir eine Berechnung nach RLS-19 aufbe-
reitet. Die RLS-19 sieht zur Berechnung nachfolgende Aufteilung der Verkehrsmengen vor:

Pkw:  Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhéanger und Lieferwagen (Giter-
kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zulassigen Gesamtmasse tiber 3.5 t und
Busse

Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflie-
ger) mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 3,5 t

Zudem wird fiir die Berechnung eine Aufteilung der Verkehrsmengen auf die Beurteilungszeitrdume
Tag (6-22 Uhr) sowie Nacht (22-6 Uhr) vorgesehen. Die Verkehrsdaten beinhalten den Gesamtver-
kehr aus DTV und SV fir einen Zeitraum von 24 h eines Tages. Zur Aufteilung der Verkehrsdaten auf
die Beurteilungszeitraume Tag/Nacht wurde eine Umrechnung anhand der Verhaltnisse aus Tabelle
2 der RLS-19 fiir die StraRengattungen Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraRen bzw. Ge-
meindestralen durchgefiihrt. Die Aufteilung des Schwerverkehrs auf die Schwerverkehrsanteile Lkw
1 (p1) und Lkw 2 (p2) erfolgte anhand von Anhaltswerten gemaR der RBL&rm-92 [20].
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Fir die Stral3e ,,Haidgraben* liegen akiuelle Verkehrszahlungen nach den Vorgaben der RLS-19 aus
dem Jahr 2022 der Fa. Gevas vor [51]. Die Zahlwerte fiir den Tag in Kfz/16 St. und die Nacht in
Kfz/8 St. wurden jeweils auf eine stiindliche Verkehrsmenge M[Kfz/h] umgerechnet. Diese Verkehrs-
menge wurden flir den Prognosehorizont 2035 geméaR folgendem Zusammenhang hochgerechnet:

DTV, = DTV, * 1,01"

Wobei ,,n“ die Differenz an jeweiligen Jahren zum Prognosehorizont darstellt. D.h. es wird mit einer
Steigerung des Verkehrsaufkommens um1% pro Jahr gerechnet.

Die Schallemissionen des StraRenverkehrs wurden nach RLS-19 berechnet. Zuschlage fiir die erhéhte
Lastigkeit im Bereich von lichtzeichengesteuerten Anlagen bzw. Ampelanlagen wurden im Bereich
der Kreuzung StaatsstraRe St 2078 / Alte LandstraRe bzw. Kreuzung Staatsstral3e St 2078 / Finsin-
ger Feld vergeben. Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten wurden im Rahmen einer Ortsbesichti-
gung ermittelt.

Die errechneten Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jewei-
ligen Fahrbahn fiir eine mittlere Héhe des Schallstrahls {iber Grund von 2,25 m. Dabei wurde von
nicht geriffeltem Gussasphalt mit Ds,, = O dB als StralRenoberflache ausgegangen. Die vollstAndigen
Eingabedaten sind in Anlage 2 zusammengefasst. Die genaue Lage der einzelnen Stral3en ist in An-
lage 1 dargestellt.

Schienenverkehr

Die Bahnstrecke 5552 Miinchen — Aying befindet sich in ca. 500 m Entfernung zum Plangebiet und
dient tiberwiegend dem Verkehr der Minchner S-Bahn. Zur Einschatzung der Einwirkungen aus dem
Bahnverkehr wurden orientierend die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung des Eisenbahnbun-
desamtes flr den Bereich der Haltestelle Neubiberg recherchiert (vgl. [49]). Den Ergebnissen der
Larmkartierung zu Folge werden ab einem Abstand von bis zu 300 m zur Bahnstrecke Verkehrsl&arm-
pegel < 55/45 dB(A) tags/nachts erreicht. Es ist daher davon auszugehen, dass innerhalb des Plan-
gebietes — in einem Abstand von bis zu 500 m — keine relevanten Einflisse durch den Verkehrslarm
der Bahn zu erwarten sind und deren Teilpegelbeitrdge am Gesamtverkehrslarm um mehr als 10 dB
unterhalb denen des StraBenverkehrs liegen. Der Verkehrslarm der Bahnstrecke 5552 wird daher
nachfolgend nicht weiter betrachtet.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraBenverkehr nach RLS-19 [18] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei
anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa tiber 100 m kénnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten.

Zur Einschéatzung der Schallimmissionssituation wurden flachenhafte Ausbreitungsberechnungen in
einer Hohe von h = 6 m UGOK durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Form von
Beurteilungspegelkarten in Anlage 4 dargestellt.
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Es zeigt sich, dass im Bereich des westlichen Randes des Plangebietes bis zu 68/56 dB(A)
tags/nachts erreicht werden konnen. Im Bereich der nordlichen Plangebietsgrenze werden Beurtel-
lungspegel von bis zu 66/56 dB(A) tags/nachts erreicht. In Richtung der dstlichen Plangebietsgrenze
werden Beurteilungspegel von bis zu 70/60 dB(A) tags/nachts erreicht. Im Bereich der sudlichen
Plangebietsgrenze werden in teils durch das bestehende Geb&ude abgeschirmten Bereichen Beurtei-
lungspegel von bis zu 59/49 dB(A) tags/nachts erreicht.

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen
Straltenverkehr

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StralRenverkehrswege beschrieben. Dabei
wird angenommen, dass der Bebauungsplan Nr. 138 umgesetzt ist und sich das Verkehrsaufkommen
der durch den Bebauungsplan sowie die allgemeine Verkehrsentwicklung mit dem Prognosehorizont
2035 erhoht hat.

Die Verkehrsangaben im Prognose-Planfall, basieren auf den Verkehrszahlen im Prognose-Nullfall
entsprechend der Angaben aus 4.1.1. Zudem wurde der zu erwartende Mehrverkehr durch das
Planvorhaben entsprechend der TG-Stellplétze und der prognostizierten stiindlichen Stellplatzwech-
sel (vgl. 5.2.2) auf die anschlieRenden Verkehrswege aufgeteilt und aufaddiert.

Die ubrigen Berechnungen, Zuschlage bzw. hdchstzulassigen Geschwindigkeiten entsprechen jenen
aus dem Prognose-Nullfall. Wie im Prognose-Nullfall wurde fiir den Prognose-Planfall von einem nicht
geriffelten Gussasphalt mit Dg,, = O dB als Stralienoberflache ausgegangen. Die detaillierte Auflistung
der Eingabedaten ist in Anlage 2 dokumentiert. Die Lage der mafigeblichen Stral3en ist in Anlage 1
dokumentiert.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraBenverkehr nach RLS-19 [17] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei
anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa tGiber 100 m kénnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten.

Zur Einschéatzung der Schallimmissionssituation wurden flachenhafte Ausbreitungsberechnungen in
einer Hohe von h =2 m und h = 6 m iGOK durchgeflihrt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in
Form von Beurteilungspegelkarten in Anlage 4 dokumentiert. Zusétzlich wurde die Schallimmissions-
situation an Einzelpunkten innerhalb des Plangebietes, im Bereich des geplanten Baukorpers bzw.
auf den geplanten ebenerdigen Griinflachen ermittelt. Nachfolgende Tabelle enthélt die wesentli-
chen Ergebnisse dieser Berechnung. Die Ergebnisse sind im Detail in Anlage 3 enthalten.
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Tabelle 1: Verkehrslarm Planfall Beurteilungspegel am Plangebaude [dB(A)]

Orientierungs- Beurteilungspe- | Uberschreitun-

Immissionsort Nutzung wert DIN gel gen
18005

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I0-W1 OG2 GE 65 55 69,7 58,6 4,7 3,6
I0-W2 OG3 GE 65 55 68,8 57,6 3.8 2,6
I0-W3 OG9 GE 65 55 64,8 53,9
I0-N1 OG5 GE 65 55 64,9 53,9
I0-N2 OG2 GE 65 55 64,1 53,6
10-01 OG2 GE 65 55 67,0 57,3 2,0 2,3
10-S1 OG3 GE 65 55 63,8 541
10-52 OG3 GE 65 55 65,7 54,6 0,7

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte gem. DIN 18005

Eine Zusammenstellung der wesentlichen Ergebnisse auf den geplanten ebenerdigen Griinflachen ist
in nachfolgender Tabelle enthalten.

Tabelle 2:  Verkehrslarm Planfall Beurteilungspegel ebenerdige Grunflachen [dB(A)]

N Or\:j:rttlesl::lgs' Beurteilungspe- | Uberschreitun-
Immissionsort Nutzung 18005 gel gen

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IO-F1 GE 65 65,2 - 0,2 -
IO-F2 GE 65 57,5
IO-F3 GE 65 55,5
|IO-F4 GE 65 63,9
|IO-F5 GE 65 68,4 34
|IO-F6 GE/KiTa 55 57,0 2,0
I0-D1 GE 65 66,2 12
10-D2 GE 65 66,6 16
|1O-D3 GE 65 63,9
10-D4 GE 65 62,4
10-D5 GE 65 63,0

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte gem. DIN 18005

Es zeigt sich, dass die hochsten Verkehrslarmpegel im Bereich des Plangebdudes mit bis zu
70/59 dB(A) tags/nachts an der Westfassade erreicht werden. Damit werden die Anforderungen
der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete am Tag und in der Nacht um bis zu 5/4 dB(A) tberschritten.

Im Bereich der Nordfassade werden Verkehrslarmpegel von bis zu 65/54 dB(A) tags/nachts er-
reicht. Die Anforderungen der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete werden am Tag und in der Nacht

eingehalten.
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Im Bereich der Ostfassade werden Verkehrslarmpegel von bis zu 67/58 dB(A) tags/nachts erreicht.
Damit werden die Anforderungen der DIN 18005 fir Gewerbegebiete am Tag und in der Nacht um
bis zu 2/3 dB(A) uberschritten.

Im Bereich der Siidfassade werden Verkehrslarmpegel von bis zu 66/55 dB(A) tags/nachts erreicht.
Damit werden die Anforderungen der DIN 18005 fir Gewerbegebiete am Tag um bis zu 1 dB(A)
Uberschritten und in der Nacht gerade eingehalten.

Auf den ebenerdigen Freiflachen werden Verkehrslarmpegel von bis zu 66 dB(A) am Tag im Westen
erreicht. Damit werden die Anforderungen der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am
Tag um bis zu 1 dB(A) berschritten. Im Bereich der Freiflachen sidwestlich, sidéstlich und zentral
stdlich des Plangeb&audes werden Beurteilungspegel von 55- 64 dB(A) erreicht, die Anforderungen
der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag werden somit eingehalten.

Im Bereich der Ostlichen Freischankflache, an der Alten LandstralRe, werden Verkehrslarmpegel von
bis zu 69 dB(A) am Tag erreicht. Damit werden die Anforderungen der DIN 18005 von 65 dB(A)
tags um bis zu 4 dB(A) am Tag lberschritten. Nachts entsteht auf Freiflachen keine Betroffenheit, da
sie nachts nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen und somit keine Schutzwiirdigkeit
gegeben ist [62][63].

Im Bereich der Freiflachen auf den Dachern des Plangebdudes werden die hdchsten Verkehrslarm-
pegel im Nordwesten und Westen mit bis zu 67 dB(A) tags erreicht. Die Anforderungen der DIN
18005 fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag werden somit um bis zu 3 dB(A) tberschritten. Im
Bereich der nordlichen und norddstlichen Freiflachen auf den Dachern werden Beurteilungspegel von
bis zu 64 dB(A) erreicht, die Anforderungen der DIN 18005 fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am
Tag werden hier eingehalten.

Im Bereich der Innenhdfe werden die Anforderungen der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von
65 dB(A) am Tag zuverlassig eingehalten. Im westlichen Innenhof, wo zukiinftig die Freispielflache
der Kindertagesstéatte geplant ist, werden Verkehrslarmpegel von bis zu 57 dB(A) am Tag erreicht.
Damit werden die Anforderungen der DIN 18005 von 55 dB(A) tags fir WA um bis zu 2 dB(A) am
Tag Uberschritten.

Nachfolgende Abbildung stellt die Schallimmissionssituation informativ fur den héheren Schutzan-
spruch (wie WA) der KiTa-Freispielflache [52] als Konflikipegelkarten dar.
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Abbildung 3:  Konfliktkarte Verkehrslarm Planfall, Berechnungshdhe h = 2 m iGOK

Nachfolgende

Abbildung stellt die Schallimmissionssituation informativ fur den Schutzanspruch eines

Gewerbegebietes als Konfliktpegelkarte dar.

Abbildung 4:

Konfliktkarte Verkehrslarm Planfall, Berechnungshéhe h = 6 m iGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

4.3 Abwagung von Schallschutzmaf3nahmen und Lésungsvorschlage

Aufgrund der Verkehrslarmbelastung der Alten Landstral’e sowie der StaatsstraRe St 2078 kann es
zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 kommen. Entsprechend der Systematik
der DIN 18005 [3] kdnnen Uberschreitungen des Beiblattes 1 [4] in gewissem Rahmen mit sonstigen
stadtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [6] (hilfsweise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafir darstellt, dass (noch) gesunde

Arbeitsverhaltn

isse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fiir Gewerbege-
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biete 69/59 dB(A) tags/nachts und in Allgemeinen Wohngebieten 59/49 dB(A) tags/nachts. Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte ergeben sich im vorliegenden Fall an den 6stlichen Randbe-
reichen des Plangebietes und an Teilen der Westfassade des Plangeb&audes.

Im Bereich des 6stlichen Plangebietes werden in Richtung der Plangebietsgrenze Verkehrslarmpegel
von bis zu 69/58 dB(A) tags/nachts erreicht. Die Grenze von beginnenden Gesundheitsgefahrdun-
gen liegt gemaR der VLArmSchR 97 [27] (fir Wohngebiete) bei einer dauerhaften Larmbelastung
von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts. Gerade im Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahr-
dende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert der Larmsanierung. Fiir Gewerbegebiete liegen
die Grenzwerte gem. VLarmSchR 97 [27] bei 75/65 dB(A) tags/nachts, diese Grenzwerte werden
im vorliegenden Fall nicht tiberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter, usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO [22] und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen Malinahmen nach Tabelle 7 der DIN
4109-1, Januar 2018 [12] bzw. E DIN 4109-1/A1, Dezember 2019 [13] im Rahmen der Bauaus-
fuhrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt,
sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung sind bei
der Dimensionierung des Schallddmm-Mal3es der Aul3enbauteile die Nebenbestimmungen, insbeson-
dere beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu berticksichtigen.

Im vorliegenden Fall haben die Berechnungen gezeigt, dass fir die Nutzungen am Tag und in der
Nacht (Biiro, ggf. Einzelhandel etc.) keine tber die Mindestanforderungen gem. DIN 4109 hinaus-
gehenden SchallschutzmalRinahmen ergriffen werden missen. Im vorliegenden Fall wird voraussicht-
lich der Larmpegelbereich V und in Teilbereichen der Larmpegelbereich IV nicht iiberschritten. Auf
Basis der zugrundeliegenden Unterlagen wurden die maRgeblichen AuRenldrmpegel gem. DIN
4109 (Januar 2018 [12]) unter Beriicksichtigung der Gewerbeldarmvorbelastung gebildet. Sofern
sich im Laufe der weiteren Planungen Anderungen hinsichtlich der fiir das Vorhaben geplanten Ge-
werbelarmzusatzbelastung (Lage der Zu-/Ausfahren; Lieferbereiche; Freischankflachen; stationaren,
haustechnischen Anlagen etc.) ergeben, sind die maRgeblichen Aul3enlarmpegel sowie die Larmpe-
gelbereiche im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung erneut zu bestimmen. Nachfolgende
Abbildung stellt die voraussichtlichen Larmpegelbereiche dar.
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Abbildung 5: Larmpegelbereiche gem. Tabelle 7 DIN 4109 (Januar 2018 [12])

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Im Bereich der geplanten Freischankflache, dstlich entlang der Alten Landstrale, werden Verkehrs-
larmpegel von bis zu 69 dB(A) am Tag erreicht. Im Rahmen einer Abwéagung kdnnen innerhalb eines
Gewerbegebiets Verkehrslarmpegel von bis zu 69 dB(A) tags gem. den Grenzwerten der 16. BlIm-
SchV hingenommen werden, sodass im vorliegenden Falle keine zusatzlichen MalRnahmen ergriffen
werden miissen.

Im Bereich der geplanten KiTa-Freispielflache [52] werden, beginstigt durch die Abschirmung im
Innenhof, Verkehrslarmpegel von bis zu 57 dB(A) am Tag erreicht. Damit werden die Anforderungen
der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags Uberschritten. Die prognostizierten
Verkehrslarmpegel von bis zu 57 dB(A) am Tag erscheinen dabei im konkreten Einzelfall noch zu-
mutbar, da gem. 16. BImSchV bei Beurteilungspegeln bis zu 59 dB(A) tags noch gesunde Wohn-
und Arbeitsverhdltnisse in Allgemeinen Wohngebieten (WA) gegeben sind. Im Falle einer solchen
Abwagung werden keine zusatzlichen Schallschutzmalinahmen erforderlich. Aktive MalRnahmen
zum Schallschutz kdnnen im vorliegenden Fall aus planerischen Gesichtspunkten nicht in den Durch-

gangen zu den Innenhéfen umgesetzt werden. Aufgrund vergleichbarer Verkehrslarmbelastung ent-
lang der Nordfassade ist absehbar in den allen Innenhofen mit vergleichbaren Beurteilungspegeln
zu rechnen.

Schutzbediirftige Aufenthaltsraume von Kindertagesstatten (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenraume o. A.) sind
daher in die Innenhofbereiche zu orientieren, um die erforderliche Beltftung der Raumlichkeiten si-
cherzustellen. Zum Schutz vor Verkehrslarm sind dabei die AuRenbauteile (Fenster, Wénde etc.) bei
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Beurteilungspegeln von mehr als 55 dB(A) tags mit einem ausreichenden Schalldémm-MaR, in Ver-
bindung mit schallgedammten Liftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigneten Mal3nah-
men zu versehen.

4.4 Auswirkung auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der gegenstandlichen Planung sind der Neubau bzw. die wesentliche Anderung von
StralRen nicht geplant. Das Planvorhaben bindet einen Teil der Alten LandstralRe bzw. Randbereiche
des Haidgraben in das Plangebiet ein. Es ist davon auszugehen, dass zur Erschlielfung des Plange-
bietes lediglich Einfahrten im Bereich des Haidgraben und der Alten Landstralie errichtet werden und
nicht in die bauliche Substanz der StralRe bzw. deren Leistungsfahigkeit erhéht wird. Ein erheblicher
baulicher Eingriff liegt daher nicht vor.

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft darzustellen
und zu bewerten. Das Planvorhaben filhrt durch Fassaden- und Wandreflexionen und aufgrund des
Ziel-/Quellverkehrs zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde
fur Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D,; = 1 dB
angesetzt, wenngleich der tatséchliche Absorptionsverlust vsl. hoher ist.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh6hungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsitu-
ation fiir die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den MaRgaben der 16. BImSchV [6] bewertet.
Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger
als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht er-
reicht bzw. weitergehend (berschritten werden.

Die zu erwartenden Veranderungen sind als Differenzpegelkarten (Planfall — Nullfall) in nachfolgen-
der Abbildung fir die Berechnungshdhe h = 6 m iGOK dargestellt.
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Abbildung 6:

Konfliktkarte Differenz Planfall

- Nullfall, Berechnungshdhe h = 6 m iGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die Berechnungen zeigen, dass durch den erzeugten Mehrverkehr und die Reflexionen am Plange-
baude ganztagige Erhohungen der Verkehrslarmsituation im Bereich der Staatsstral’e St 2078, der
Alten LandstralRe bzw. der Prof.-Messerschmitt-Stral3e von bis zu 0,5 dB(A) tags/nachts zu erwarten
sind. Aus diesem Grund wurden vorsorglich im Bereich der Prof.-Messerschmitt-Stral3e sowie entlang
der Alten Landstral’e an ausgewdahlten Geb&uden Einzelpunktberechnungen durchgefihrt. Nachfol-
gende Tabelle fasst die wesentlichen Ergebnisse zusammen. Die Ergebnisse sind im Detalil in Anlage
3 dargestellt. Die Lage der mal3geblichen Immissionsorte ist in den Anlagen 1.5 und 1.6 dargestellt.

Tabelle 3:  Verkehrslarm Planfall Beurteilungspegel ebenerdige Grunflachen [dB(A)]

. Prognose-Planfall Prognose-Nullfall Planfall - Nullfall
Immissionsort | Nutzung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

101 Mi 68,6 59,0 68,5 58,9 0,1 0,1
10-2 Mi 68,7 59,1 68,6 59,0 0,1 0,1
10-3 Mi 68,7 59,1 68,6 59,1 0,1 0,0
104 GE 69,2 59,6 69,1 59,6 0,1 0,0
10-5 GE 69,2 59,6 69,1 59,6 0,1 0,0
10-6 Mi 67,6 58,1 67,5 58,1 0,1 0,0
10-7 WA 64,9 55,7 64,8 55,7 0,1 0,0
10-8 WA 59,2 49,4 59,2 49,4 0,0 0,0
10-9 WA 61,2 49,5 60,7 49,3 05 0,2
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Es zeigt sich, dass entlang der Alten Landstrale Pegelerh6hungen von bis zu 0,1/0,1 dB(A)
tags/nachts ausgehend von einem Pegelniveau von bis zu 69/59 tags/nachts erreicht werden. Im
Bereich der Prof.-Messerschmitt-Strale werden Pegelerhthungen von bis zu 0,1/0,0 dB(A)
tags/nachts ausgehend von einem Pegelniveau von bis zu 68/59 dB(A) tags/nachts erreicht. Am
Haidgraben werden Pegelerh6hungen von bis zu 0,5/0,2 dB(A) tags/nachts ausgehend von einem
Pegelniveau von bis zu 61/50 dB(A) tags/nachts erreicht. Diese Erhhungen sind i. S. der hilfsweise
herangezogenen 16. BImSchV nicht wesentlich, da sie weniger als 2,1 dB(A) betragen und Verkehrs-
larmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht erstmals erreicht bzw. weitergehend erhoht werden.

Die Pegelerh6hungen von bis zu 0,5/0,2 dB(A) stellen eine rein rechnerische Pegelerhéhung dar,
die zum Teil weder wahrnehmbar noch tatsachlich nachweisbar ist und die sich unterhalb der Wahr-
nehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) befinden. Somit kann davon ausgegangen werden, dass die Pe-
gelerh6hungen durch das geplante Vorhaben nicht als unzumutbar zu betrachten sind. Fir nicht wahr-
nehmbare Anderungen des Gesamtlarms werden keine Schutz- oder Kompensationsmanahmen er-
forderlich, da diese keinen Nutzen fir die Nachbarschaft hatten. Durch die Pegelerh6hung werden
aulRerdem die Grenzwerte fur gesundheitsgefahrdende Pegel durch Verkehrslarm von 70/60 dB(A)
tags/nachts nicht uberschritten.

5. Anlagengerausche

Bei der Beurteilung der Anlagegenrdusche ist im Rahmen der Bauleitplanung aus Griinden der Larm-
vorsorge eine Summenbetrachtung aller einwirkenden Anlagengerausche (Gewerbe-, Sport- und Frei-
zeitanlagen) nach TA Larm [5] durchzufihren. Fir den gewerblichen Anlagenléarm sind die Gewer-
bebetriebe/-nutzungen sowohl im Umfeld des Plangebietes als auch innerhalb des Plangebietes zu
beriicksichtigen.

Nordwestlich befindet sich der Landschaftspark Hachinger Tal in ca. 200 m Entfernung zum Plange-
biet. Der Landschaftspark dient nach Ortsansicht als Naherholungsgebiet mit iberwiegenden Erho-
lungs- und Freisportnutzungen. Aufgrund des Abstandes zum Plangebiet sowie der HOhe der zu er-
wartenden Schallemissionen, kdnnen relevante Einwirkungen im Bereich des Geltungsbereiches des
Bebauungsplan Nr. 138 ausgeschlossen werden.

5.1 Anlagen aulRerhalb des Plangebietes — Vorbelastung
Einwirkungen durch Anlagenlarm gehen im vorliegenden Fall aus von

a) Gewerbepark Nord am Finsinger Feld BP-Nr. 79 [39] / [56]
b) Gewerbebetriebe im Bereich Haidgraben/Alte LandstraRe BP-Nr. 101 [47]

)

) Gewerbebetriebe im Bereich Alte Landstral3e BP-Nr. 101 [45]

d) Gewerbebetriebe im Bereich Alte LandstraRe/Haidgraben/Jagerweg BP-Nr. 101[38] und
72 [44]

e) kurzzeitige Gerauschspitzen
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5.1.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Gewerbeflachen in der Nachbarschatft
des Plangebietes beschrieben.

Zur Ermittlung der Randbedingungen fir die schalltechnische Abbildung der benachbarten Gewer-
bebetriebe wurde im Zeitraum vom 01.04.2020 bis zum 08.04.2020 eine Akteneinsicht durch die
Gemeinde Ottobrunn durchgefiihrt. Die vorliegenden Informationen aus den Bauakten wurden ge-
sichtet und ausgewertet. Eine Zusammenfassung der vorliegenden Akten bzw. ggfs. vorhandenen
Auflagen zum Immissionsschutz ist in Anlage 2 enthalten.

Im Ergebnis zeigt sich, dass die nachfolgend beschriebene schalltechnische Abbildung der Gewer-
bebetriebe die Vorbelastungssituation mit Hinblick auf die bestehende und genehmigte Nachbar-
schaftssituation tendenziell auf der sicheren Seite liegend tiberschétzt.

a) Gewerbegebiet Nord am Finsinger Feld BP-Nr. 79 [39] / [57]

Im Bereich des Gewerbegebietes Nord befinden sich mehrere Gewerbebetriebe, ebenerdige Stell-
pléatze sowie eine Tankstelle. Der r. v. Bebauungsplan Nr. 79 setzt innerhalb seines Geltungsberei-
ches, gem. Satzung unter Buchstabe A Abs. 5 [39], Auflagen zum Immissionsschutz fest. Demnach
werden die hdchstzulassigen Schallemissionen begrenzt, sodass die Immissionsrichtwerte fir Misch-
gebiete von 60/45 dB(A) tags/nachts einzuhalten sind. Jedoch werden keine maRgeblichen Immis-
sionsorte genannt.

Fir das Gebiet lauft derzeit ein Bebauungsplanverfahren. Da die Planung hierfiir hinreichend genau
ist, ist sie im Rahmen der Vorbelastung zu berticksichtigen. Der Bebauungsplan Nr. 141 in Aufstellung
sieht eine Kontingentierung anhand von festgesetzter Emissionskontingente L nach DIN 45691 [11]
vor.

Im Bereich des Haidgraben 1 befindet sich gem. Ortsbesichtigung eine Betriebsleiterwohnung des
Zweckverbandes Miinchen-Siidost (Abfallwirtschaftsunternehmen). Durch die Emissionskontingente
L des Gewerbegebietes Nord wird auch der bereits bestehenden Nachbarschaftssituation Rech-
nung getragen, sodass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Gewerbegebiete von 65/50 dB(A)
tags/nachts zuverlassig eingehalten werden. Die vollstandigen Eingabedaten sind in Anlage 2 zu-
sammengefasst.

b) Gewerbebetriebe im Bereich Haidgraben/Alte Landstraf3e BP-Nr. 101

Nordlich des gegenstandlichen Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe am Haidgraben/Alte
Landstral3e, im Bereich des Bebauungsplan Nr. 101 bzw. der 9. Teilanderung des Bebauungsplan
Nr. 101 [47]. Der Bebauungsplan trifft fiir Teilflachen innerhalb seines Geltungsbereiches, in der
Satzung unter Ziff. 7 Punkt d), Festsetzungen zum Immissionsschutz [47]. Diese Festsetzungen sind in
Form von Emissionskontingenten Ly, nach DIN 45691 [11] festgesetzt. Nachfolgende Abbildung ent-
halt die Teilflachen des Bebauungsplans sowie die festgesetzten Emissionskontingente und Teilflachen
des Bebauungsplans.
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07. Immissionsschutz

d) Zuldssip sind Vorhaben (Betricbe und Andagen), deren dia fost) trten Emissi
kontingente L« nach DIN 456971 weder tags (5.00 bis 22.00 Uhe) noch nachts (22,00 bis
5.00 Uhr) Oberschreften.

Emissionskontingenta tags und nachts in d8

Teifldiche  Fliche gm  La o L e
< 803

1 803 55 40

TF2 1.070 1] 51

T3 5.726 60 45
Die rasultisrendan Immissionsrichtwertanteila sind nach den Viergaben der DIN 45591:2006-12,
Abschnitt 5 nach i Die der Rl ist zuldssig,

Abbildung 7:  Auszug aus dem Satzungstext der 9. Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101
Ziff. 7 Punkt d) (links) sowie der Planzeichnung (rechts) [47]

Zur Abbildung der Vorbelastungssituation werden die Teilflachen der 9. Anderung des Bebauungs-
plan Nr. 101 als Flachenschallquellen nach DIN 45691 [11] modelliert.

c) Gewerbebetriebe im Bereich Alte Landstral3e BP-Nr. 138

Stidostlich des gegenstandlichen Bebauungsplan Nr. 138 befindet sich der Geltungsbereich der 6.
Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101 an der Alten Landstrale. Der Bebauungsplan trifft fiir Teil-
flachen innerhalb seines Geltungsbereiches, in der Satzung unter Ziff. 7 Punkt 7.2.1, Festsetzungen
zum Immissionsschutz [45]. Diese Festsetzungen sind in Form von Emissionskontingenten L nach DIN
45691 [11] festgesetzt. Nachfolgende Abbildung enthalt die Teilflachen des Bebauungsplans sowie
die festgesetzten Emissionskontingente und Teilflachen des Bebauungsplans.
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Abbildung 8: Auszug aus dem Satzungstext der 6. Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101
Ziff. 7 Punkt 7.2.1 (oben) sowie der Planzeichnung (unten) [45]

Zur Abbildung der Vorbelastungssituation werden die Teilflachen der 6. Anderung des Bebauungs-
plan Nr. 101 als Flachenschallquellen nach DIN 45691 [11] modelliert.

Entlang der Alten LandstralRe werden gem. der 6. Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101 [45]
Mischgebiete festgesetzt. Nach Ortsansicht befinden sich dort Gewerbebetriebe mit Gberwiegend
Blronutzungen. Die Schallemissionen fir diese Mischgebiete wurde auf einer gemeinsamen Flache
so angenommen, dass im Bereich der gem. [45] dahinter festgesetzten Allgemeinen Wohngebiete
die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 55/40 dB(A) tags/nachts eingehalten werden. Die Schal-

lemissionen betragen damit:

e 6.TABP 101 MI2/3/4: Lwa" = 50/35 dB(A)/m’ tags/nachts

d) Gewerbebetriebe im Bereich Alte LandstraRe/Haidgraben/Jagerweg BP-Nr. 101 und 72

Siidostlich des Plangebietes befinden sich gem. der 5. Anderung des Bebauungsplan Nr. 101 [44]
Gewerbeflachen im Bereich der Alten Landstral3e/Jagerweg. Der Bebauungsplan enthalt keine Auf-
lagen zum Schallimmissionsschutz. Es wird daher nachfolgend davon ausgegangen, dass die Be-
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triebe auf ihren eigenen Betriebsgrundstiicken sowie den benachbarten Betriebsgrundstiicken die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm flir Gewerbegebiete von 65/50 dB(A) tags/nachts einhalten. Dem-
zufolge wird von folgender flachenbezogener Schallleistung ausgegangen:

e 5. TABP101 1546/1/2: Lwa"* = 60/45 dB(A)/m” tags/nachts
e 5 TABP101 1548 /12: Lwa"* = 60/45 dB(A)/m” tags/nachts

Im Tagzeitraum entspricht dieser Ansatz der Nr. 5.2.3 der DIN 18005 [3] fir Gewerbegebiete (60
dB(A) tags). Fir den Nachtzeitraum wurde eine Reduzierung von 15 dB(A), entsprechend der Diffe-
renz zwischen den Immissionsrichtwerten der TA Larm fir den Tag und die Nacht, vorgenommen, da
an den bestehenden Immissionsorten in der Nachbarschaft die Immissionsrichtwerte der TA Larm be-
reits im Bestand zu beachten sind.

Stidlich des Plangebietes befinden sich gem. Bebauungsplan Nr. 72 [38] Gewerbeflachen im Bereich
Haidgraben und Jagerweg. Der r. v. Bebauungsplan Nr. 72 trifft innerhalb seines Geltungsbereiches,
gem. Satzung unter Buchstabe A Abs. 5 [38], Festsetzungen zum Immissionsschutz. Demnach werden
die hochstzulassigen Schallemissionen begrenzt, sodass die Immissionsrichtwerte von 60/45 dB(A)
tags/nachts einzuhalten sind. Jedoch werden keine maf3geblichen Immissionsorte genannt. Aus die-
sem Grunde werden die Schallemissionen der Gewerbeflachen, zugunsten der Nachbarschaft auf
der sicheren Seite liegend planerisch nachfolgend anhand eines flachenbezogenen Ansatzes abge-
bildet. Es wird dabei davon ausgegangen, dass die Betriebe des Gewerbegebietes Nord auf Ihren
eigenen Betriebsgrundstiicken sowie den benachbarten Betriebsgrundstiicken die Immissionsricht-
werte der TA Larm fiir Gewerbegebiete von 65/50 dB(A) tags/nachts einhalten. Somit wird fur das
gesamte Gebiet des Gewerbegebietes Nord von nachfolgender flachenbezogener Schallleistung
ausgegangen:

e Gewerbe BP 72: Lwa"* = 60/45 dB(A)/m” tags/nachts

Im Tagzeitraum entspricht dieser Ansatz der Nr. 5.2.3 der DIN 18005 [3] fiir Gewerbegebiete
(60 dB(A) tags). Fiir den Nachtzeitraum wurde eine Reduzierung von 15 dB(A), entsprechend der
Differenz zwischen den Immissionsrichtwerten der TA Larm fiir den Tag und die Nacht, vorgenommen,
da an den bestehenden Immissionsorten in der Nachbarschaft die Immissionsrichtwerte der TA Larm
bereits im Bestand zu beachten sind.

Siidlich an das Plangebiet angrenzend befindet sich gem. 5. Anderung des Bebauungsplan Nr. 101
[44] eine Gewerbeflache. Nach Ortsansicht handelt es sich dabei um den Zweckverband Miinchen-
Siidost (Wertstoffhof). Da der Bebauungsplan, wie zuvor beschrieben, keine Festsetzungen hinsicht-
lich dem Gewerbeldrm enthélt und aufgrund der Nahe des Betriebes zum Plangebiet, wurde der
Betrieb anhand der schalltechnischen Hinweise fir die Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wertstoff-
sammelstellen) des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt [29] abgebildet. Nach der Ortsbesichtigung
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hat der Wertstoffhof an Werktagen Montag bis Donnerstag von 7-19 Uhr und am Freitag von 7-12
Uhr geoffnet. Mit Hinblick auf Betriebstétigkeiten im Anschluss an die Offnungszeiten wird davon
ausgegangen, dass auf der Flache des Wertstofthofes ein Betrieb zu den Zeiten 7-22 Uhr stattfindet.
Ein Betrieb in der Nacht (22-6 Uhr) wird nicht angenommen. Aus diesem Grund wird der Wertstoffhof
im ersten Ansatz anhand der Zusammenhange aus Ziff. 8.4 gem. [29] mit einem Schallleistungs-
Wirkpegel von L, = 98 dB(A) tags angenommen. Die Schallleistung wird im ersten Ansatz auf einer
Flachenschallguelle im Innenhof sowie entlang des Haidgraben angenommen. Mit diesem Ansatz
sind fur Wertstoffhdfe typische Arbeitsvorgange wie Einwurfvorgénge, Containertausch und Anliefe-
rungen abgebildet.

e) kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Bereich der Nutzungen auRerhalb des Plangebietes kdnnen kurzzeitige Gerduschspitzen nicht
ausgeschlossen werden. Dies betrifft im vorliegenden Fall vom allem kurzzeitige Geréuschspitzen
infolge von Lkw-Anlieferungen im Bereich des Wertstofthofes bzw. im Bereich des bestehenden Bau-
rechts des sudlich angrenzenden Gewerbegebietes an der Alten LandstralRe (5. Teilnderung des
Bebauungsplan Nr. 101). Aus diesem Grund werden im Bereich der zum Plangebiet nachstgelege-
nen Gewerbeflachen folgende Schallemissionsansatze angenommen.

Wertstoffhof;

o Containertausch Stahl-Abroll-Container [29]: Lwa = 126 dB(A) tags

Gewerbegebiet 5. TA BP Nr. 101:

o Betriebsbremse Lkw [25]: Lwa = 108 dB(A) tags/nachts

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen mittels Ausbreitungsberechnung
nach DIN ISO 9613-2 [10] bzw. DIN 45691 [11] berechnet.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm [5] Zuschlage fir Ton- und Informationshal-
tigkeit, Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu beriicksichti-
gen. Die Zuschlége flir impulshaltige Gerausche K, sowie fiir ton- und informationshaltige Geréusche
K;, sind— aufgrund der planungsrechtlichen Randbedingungen — erforderlichenfalls bereits in den
Emissionsansétzen enthalten. Der Zuschlag fir Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) wird
nicht vergeben, da es sich beim Plangebiet um ein Gewerbegebiet handelt.

Ausgehend von den Berechnungsansétzen des Gewerbelérms erfolgte die Ausbreitungsberechnung
der Vorbelastung flachenhaft in einer Aufpunkth6he von h = 12 m UGOK. Die Ergebnisse dieser
Berechnung sind in nachfolgender Abbildung sowie in Anlage 5 dargestellt. Nachfolgende Abbil-
dung enthalt eine Konfliktpegeldarstellung.
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Abbildung 9:  Konfliktkarte Gewerbelarm Vorbelastung, Berechnungshéhe h =12 m tGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Es zeigt sich, dass durch die Vorbelastung der umliegenden Betriebe im Bereich des Plangebietes bis
zu 63747 dB(A) tags/nachts erreicht werden kénnen. Die Anforderungen der TA Larm an Gewerbe-
gebiete von 65/50 dB(A) tags/nachts werden damit eingehalten.

Ein Sonderfall fur die Beurteilung stellt die geplante KiTa dar. Nach Baunutzungsverordnung kdnnen
Anlagen fur soziale Zwecke in Gewerbegebieten ausnahmsweise zugelassen werden. Allerdings
kann bei Kindertageseinrichtungen o.A. von einem erhohten Ruhebediirfnis (Mittagsruhe, Sprachver-
standlichkeit) ausgegangen werden. Das Bayerische Landesamt fur Umwelt empfiehlt beispielsweise,
dass im AuRenspielbereich ein Wert von 55 dB(A) tags zugunsten einer normalen Sprachverstand-
lichkeit nicht tiberschritten werden sollte (vgl. [30]). Dieser Wert entspricht dem Orientierungswert der
DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete. Da Kindertagesstatten als Anlagen fiir soziale Zwecke
bspw. auch in Mischgebieten allgemein zulassig sind, kdnnten auch die Orientierungs- und Immissi-
onsrichtwerte fiir Mischgebiete von 60 dB(A) herangezogen werden.

Es zeigt sich, dass im Bereich der KiTa Gewerbelarm-Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) westlich
am Gebaude resultieren und bis zu 61 dB(A) im Innenhof an der KiTa. Damit wird der ORW/IRW
fur WA von 55 dB(A) um bis zu 7 dB(A) und der ORW/IRW fir MI von 60 dB(A) um bis zu 2 dB(A)
uberschritten. Der ORW/IRW flir GE von 65 dB(A) wird eingehalten.

Die Beurteilungspegel werden jedoch in diesem Fall maRgeblich durch die, in den benachbarten
Bebauungsplanen festgesetzten flachenbezogenen Emissionskontingente bzw. ggfs. richtungsabhén-
gigen Zusatzkontingente bestimmt, die im Rahmen einer planerischen Betrachtung ausschlief3lich das
geometrische Abstandsmal? in die Berechnungen einflieen lassen (vgl. [11]). Die abschirmende Wir-
kung von Gebauden o. A. auRerhalb sowie innerhalb des Plangebietes bleibt dabei unberiicksichtigt.

Fir eine orientierende Einschatzung der Gerauscheinwirkungen im Bereich der KiTa wurden die Aus-
breitungsberechnungen unter Berticksichtigung der Vorgaben nach DIN ISO 9613-2 und unter Be-
ricksichtigung der Geb&udeabschirmung im Plangebiet, durchgefihrt. Zu diesem Zweck wurden die
festgesetzten Kontingentflachen in der Nachbarschaft in Flachenschallquellen nach DIN I1ISO 9613-
2 umgewandelt. Die orientierenden Berechnungen zeigen, dass durch die abschirmende Wirkung im
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Innenhof die Anforderungen der TA Larm an allgemeine Wohngebiete mit 55 dB(A) tags im Bereich
der KiTa eingehalten werden kénnen.

Tabelle 4: Beurteilungspegel aus Vorbelastung und Immissionsrichtwerte KiTa [dB(A)]

Immissionsricht- | Beurteilungspe- | Uberschreitun-
Immissionsort Nutzung werte TA Larm gel gen

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

KiTa Ostfassade KiTa/WA 55 - 51,6 - -
KiTa Nordfassade KiTa/WA 55 - 56,1 - 11
KiTa Nordwestfassade KiTa/WA 55 - 579 - 2.9
KiTa Westfassade KiTa/WA 55 - 59,2 - 4.2

Mafinahmen i. S. der TA Larm werden daher im Innenhof nicht erforderlich, kbnnen aber im Rahmen
der Einstufung als Allgemeines Wohngebiet an den nérdlichen und westlichen AuRenfassaden nicht
ausgeschlossen werden.

Zum Schutz vor Gewerbelérm, im Bereich der Nord- und Westfassaden, sind schutzbediirftige Auf-
enthaltsrdume von Kindertagesstatten (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenrdume etc.) nur zuldssig, wenn durch
baulich-technische Malnahmen (wie verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhang-
fassaden, Gebauderiickspriinge, Laubengénge o. A.) nachgewiesen werden kann, dass 0,5 m vor
deren oOffenbaren Fenstern die Beurteilungspegel durch Gewerbelarm die maRgeblichen Immissions-
richtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete mit 55 dB(A)
tags durch geeignete Malinahmen zur Abschirmung des Anlagenlérms nicht tiberschreiten.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Gerauschspitzen in Gewerbegebieten betragen
95/70 dB(A) tags/nachts. Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerduschspitzen durch den Containertausch
am Wertstoffhof, wird zur Einhaltung der Anforderungen gem. TA Larm ein Mindestabstand von bis
zu 14 m am Tag erforderlich. Dieser Abstand kann im vorliegenden Fall eingehalten werden. Zudem
werden die kurzzeitigen Gerduschspitzen auf dem Gebiet des Wertstoffhofes weitestgehend durch
Gebaude abgeschirmt.

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerauschspitzen im Bereich des siidlichen Gewerbegebietes gem. der
5. Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101 werden die Anforderungen der TA Larm an Gewerbe-
gebiete am Tag bereits im Abstand von bis zu 2 m eingehalten. Dieser Abstand kann im vorliegenden
Fall eingehalten werden. Zur Einhaltung der Anforderungen in der Nacht wird allein auf Basis des
Abstandsmal? ein Mindestabstand von bis zu 33 m erforderlich. Im vorliegenden Fall kann die Anfor-
derung flr Kurzzeitige Gerduschspitzen der TA Larm von 70 dB(A) nachts aufgrund der abschirmen-
den Wirkung der Bestandsbauten des Wertstoffhofes, auch bei geringeren Abstéanden, am Plange-
b&ude eingehalten werden.
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Im vorliegenden Fall haben die Berechnungen gezeigt, dass fur die Nutzungen (Buro, ggf. Einzelhan-
del etc.) keine uber die Mindestanforderungen gem. DIN 4109 hinausgehenden Schallschutzmal3-
nahmen ergriffen werden mussen.

5.1.3 Beurteilung im Falle unwirksamer Kontingentierung in der Nachbarschaft

Nachfolgend soll gepruft werden, ob die Anforderungen der TA Larm am Plangeb&ude durch die
Vorbelastung von Anlagengerduschen auBerhalb des Plangebietes auch eingehalten werden, falls
diese allein auf den Grundlagen der TA Larm ausgelegt sind.

Demnach wurden die Ausbreitungsberechnungen unter Berticksichtigung der Vorgaben nach DIN
ISO 9613-2 und unter Bericksichtigung der Geb&udeabschirmung im Plangebiet durchgefihrt. Zu
diesem Zweck wurden die festgesetzten Kontingentflachen in der Nachbarschaft in Flachenschall-
quellen nach DIN ISO 9613-2 umgewandelt. Die Berechnungen zeigen, dass durch die abschir-
mende Wirkung und die Reflexionen von Fassaden geringfligige Erhohungen und Senkungen der
Beurteilungspegel an verschiedenen Fassaden der Planbebauung im Vergleich zu den Berechnungen
mit Kontingentflachen gem. DIN 45691 auftreten kénnen.

Es zeigt sich, dass durch die Vorbelastung der umliegenden Betriebe im Bereich des Plangebietes
Beurteilungspegel von bis zu 63/48 dB(A) tags/nachts erreicht werden kdnnen. Die Anforderungen
der TA Larm fur GE von 65/50 dB(A) tags/nachts werden dabei weiterhin eingehalten.

Ausgehend von den Berechnungsansatzen des Gewerbelarms erfolgte die Ausbreitungsberechnung
der Vorbelastung flachenhaft in einer Aufpunkthéhe von h = 12 m UGOK. Die Ergebnisse dieser
Berechnung sind in nachfolgender Abbildung sowie in Anlage 5 dargestellt. Nachfolgende Abbil-
dung enthalt eine Konfliktpegeldarstellung.
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Abbildung 10: Konfliktkarte Gewerbelarm Vorbelastung, Berechnungshéhe h = 12 m tGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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5.2 Anlagen innerhalb des Plangebietes — Zusatzbelastung

Im Zuge der gegenstandlichen Planung ist die Errichtung und der Betrieb von Blronutzungen, Gast-
ronomie und einer KiTa vorgesehen. Die geplanten kiinftigen Betriebe und Anlagen fiihren absehbar
zu Gerauschemissionen, die auf Ebene Bebauungsplan nicht abschlieRend bekannt sein kdnnen.

Anhand der in Abschnitt 5.1 genannten Zusammenhéange der bereits bestehenden Vorbelastungssitu-
ation in der Nachbarschaft zeigt sich, dass die geplanten Betriebe und Anlagen innerhalb des ge-
planten vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 138 die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der
umliegenden Nachbarschaft jeweils nicht ausschépfen kdnnen.

Auf Ebene des Bebauungsplans erfolgt die Sicherstellung der schalltechnischen Vertraglichkeit der
geplanten, aber auch bereits bestehenden, Gewerbenutzungen (unabhéngig von der spateren tat-
sachlichen Nutzung oder Nutzungserweiterung) im Zusammenspiel mit einer Vorbelastung durch wei-
tere Betriebe und Anlagen auf3erhalb des Plangebietes, durch Festsetzung von Emissionskontingenten
geman DIN 45691 [11]. Die vorgesehenen Nutzungen missen dann im Rahmen der Emissionskon-
tingente funktionieren. Ein Nachweis ist im Genehmigungsverfahren zu filhren. Grundlage fiir die
Emissionskontingentierung bietet 8 1 Nummer (4) der BauNVO [21], wonach Gebiete nach ihren
besonderen Bedirfnissen und Eigenschaften gegliedert werden kdnnen.

Entsprechend des Beschlusses des Bundesverwaltungsgerichts [61] ist in vorhabenbezogenen Bebau-
ungspléanen keine Gliederung des Plangebietes in mehrere Teilflachen vorgesehen, es wird somit nur
eine Kontingentflache festgelegt.

Nachfolgend wird daher eine Kontingentierung fiir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr.
138 durchgefihrt und anschlieffend orientierend die Vertraglichkeit der vorlaufig geplanten Nutzun-
gen im Rahmen des festgelegten Emissionskontingents geprift.

5.2.1 Vorschlag Gerduschkontingentierung nach DIN 45691

Gemal Nr. 6.6 der TA Larm ergibt sich die Einstufung der Schutzbedirftigkeit der Nachbarschatft in
erster Linie aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sind keine Bebauungsplane vorhanden, so
bemisst sich die Schutzbediirftigkeit anhand der tatsdchlichen Nutzung unter Ber(cksichtigung der
vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebietes. Die Schutzbeddrftigkeit nach Nr. 6.1 der TA L&rm
[5] beriicksichtigt Baugebietstypen, die sich an den Gebietskategorien der Baunutzungsverordnung
orientieren.

Als malRgebliche Immissionsorte wurden die benachbarten Sondergebietsnutzungen, Mischgebiete
bzw. Gewerbegebiete gemal vorhandenen r. v. Bebauungsplanen, dem Flachennutzungsplan der
Gemeinde Ottobrunn sowie anhand deren tatséchlicher Nutzung untersucht. Die Lage der malRgeb-
lichen Immissionsorte ist in nachfolgender Abbildung bzw. Anlage 1 enthalten.
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Abbildung 11: Gewerbegerausche — Mal3gebliche Immissionsorte fiir Kontingentierung

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

An den Immissionsorten kann eine relevante Vorbelastung nicht ausgeschlossen werden. Diese Vor-
belastung darf in Summe mit den Nutzungen aus dem Plangebiet die maligeblichen Immissionsricht:
werte der TA Larm [5] nicht Gberschreiten.

Im vorliegenden Fall kann anhand der untersuchten Vorbelastung davon ausgegangen werden, dass
in der Bestandssituation ein konfliktfreies Miteinander vorliegt und die Immissionsrichtwerte nach TA
Larm [5] jeweils im Bereich der benachbarten Bebauung eingehalten bzw. ausgeschopft werden. Die
Planwerte in Anlehnung an Ziff. 3.2.1 der TA Larm [5] wurden entsprechend des Kriteriums
IRW — 6 dB(A) festgelegt, um sich in die Bestandsituation einzufiigen und weitere Entwicklungen im
Gewerbegebiet zu erméglichen.

Nachfolgende Tabelle fasst die Schutzwiirdigkeit der Immissionsorte sowie die jeweiligen Gesamt-
Immissionswerte und Planwerte zusammen.

Tabelle 5:  Malgebliche Immissionsorte und Schutzwiirdigkeit

o Immissionsricht-
. Immissionsricht- .
Immission- Strafe Haus- | Schutz- wert TA LArm wertanteil
sort nummer | niveau (IRWA)
Tag Nacht Tag Nacht
10-1 Haidgraben 21 GE 65 50 59 44
10-2 Friedrich-Ebert-StraRe 2 Ml 60 45 54 39
10-3 Alte LandstralRe 20 Ml 60 45 54 39
104 Alte LandstralRe 18 Ml 60 45 54 39




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-6177-1 Seite 38 von 59

Tabelle 5: Malgebliche Immissionsorte und Schutzwiirdigkeit
o Immissionsricht-
. Immissionsricht- .
Immission- StraRe Haus- | Schutz- wert TA LArm wertanteil
sort nummer | niveau (IRWA)
Tag Nacht Tag Nacht
10-5 Alte LandstraRe 15 GE 65 50 59 44
10-6 Haidgraben 1 GE 65 50 59 44
1O-7 Finsinger Feld 1 GE 65 50 59 44

GemaR Kap. 4.3 der DIN 45691 [11] werden fiir Flachen, fiir die eine gewerbliche Nutzung aus-
geschlossen ist (z. B. Grunflachen, 6ffentliche Verkehrsflachen), keine Kontingente festgelegt. Entspre-
chend des Beschlusses des Bundesverwaltungsgerichts [61] ist im vorhabenbezogenen Bebauungs:
plans Nr. 138 [33] keine Gliederung des Plangebietes in mehrere Teilflachen vorgesehen, es wird
somit nur eine Kontingentflache festgelegt. Nach DIN 45691 sind Emissionskontingente Ly zu verge-
ben, aus denen sich ausschlieRlich unter Beriicksichtigung der GroRe der betreffenden Flache und
des Abstandes zum jeweiligen Immissionsort das zugeordnete Immissionskontingent L, ergibt. Im Ge-
nehmigungsfall ist dieses Immissionskontingent L, mit dem Teil-Beurteilungspegel L,;nach TA Larm [5]
des anzusiedelnden Betriebs zu vergleichen. Nachfolgende Tabelle zeigt die FlachengréRe und die
das Emissionskontingent der geplanten Kontingentflache.

Tabelle 6: Gewerbegeréusche — Emissionskontingente Lg nach DIN 45691 [11]

Emissionskontingente LEK [dB(A)/m’
Teilflache Flécheninhalt [m’] ssionskontingente LEK [dB(A)/m’]
Tag Nacht
GE 1 5,622 60 25

In einem iterativen Verfahren wurde die Kontingentflache GE 1 Ly nach DIN 45691 [11] bestimmt,
sodass die maligeblichen Planwerte in der gesamten Nachbarschaft eingehalten bzw. ausgeschopft
werden. Das Gerauschkontingent wird mit L, = 60/45 dB(A) tags/nachts vergeben. Das vollstandige
Ergebnis der Einzelpunktberechnungen ist in Anlage 3 dokumentiert.

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Geréusche die Emissionskontingente Ly nach
DIN 45691 [11] weder tags (6.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) iberschreiten.
Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, Abschnitt 5. Die Anwendung der Relevanz-
grenze ist ebenfalls zuldssig, d. h. ein Vorhaben ist aus schalltechnischer Sicht auch zul&ssig, wenn
der Beurteilungspegel Lr den Immissionsrichtwert nach TA Larm [5] um mindestens 15 dB unterschrei-
tet.

Es zeigt sich, dass die vorgeschlagenen Emissionskontingente den Grundsatzen der Gerauschkontin-
gentierung gerecht werden. Die Planwerte werden umseitig eingehalten. In der weitergehenden
Nachbarschaft (Mischgebiet) werden die jeweiligen Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] um min-
destens 6 dB(A) unterschritten. Durch die Emissionskontingentierung ist sichergestellt, dass es in der
umliegenden Nachbarschaft zu keinen schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagenlarmimmissi-
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onen kommt. Die H6he der zuldssigen Basis-Emissionskontingente liegt tagstiber iiber den (pauscha-
len) Annahmen der DIN 18005 [3] fiir Gewerbegebiete (Ly- = 60 dB(A)/m?2). Nachts ergeben sich
niedrigere Kontingente. Es kann aber bei einer entsprechenden Planung mit abschirmender Situierung
der Gerauschquellen erwartet werden, dass hierdurch keine Einschréankungen entstehen bzw. etwa-
ige Konflikte durch technische und organisatorische SchallschutzmaBnahmen bewaltigt werden kon-
nen.

Die vorgeschlagene Emissionskontingentierung reglementiert das zul&ssige Larmpotential hinsichtlich
der Nachbarschaft aulRerhalb des Geltungsbereiches. Dariiber hinaus muss bei der Prifung der Zu-
lassigkeit zukiinftiger Vorhaben auch nachgewiesen werden, dass nicht nur die festgesetzten Emissi-
onskontingente eingehalten werden, sondern auch an den mafgeblichen Immissionsorten nach A.1.3
der TA Larm [5] innerhalb des Plangebietes die Anforderungen der TA Larm (Ausgabe 1998) einge-
halten werden. Ein Anspruch auf die uneingeschrénkte Ausnutzung der Emissionskontingente besteht
fur die Vorhaben somit nicht.

Fir die vorgeschlagene Emissionskontingentierung werden in Abschnitt 6 entsprechende Festset:
zungsvorschlage formuliert.

5.2.2 Absehbare Nutzung im Plangebiet

Die nachfolgende Beschreibung bzw. Verortung der malRgeblichen Gerduschquellen der Anlagen-
nutzungen bzw. dem derzeit geplanten Regelbetrieb wurde dem aktuellen Plan- und Satzungsentwurf
zum Bebauungsplan [32], [33], den aktuellen Planen der Tiefgarage [54], [55] und KiTa Freiflache
[52] sowie den Angaben zum Betriebsablauf [35], welcher nach Angabe des Bauherrn nach wie vor
Bestand hat, entnommen. Die Angaben werden nachfolgend herangezogen, um im Rahmen des vor-
habenbezogenen Bebauungsplanverfahrens mogliche Konfliktpotentiale in der umliegenden Nach-
barschaft zu identifizieren und ggfs. notwendige MalRnahmen im Rahmen der stadtebaulichen Abwa-
gung festzusetzen.

Die Planungen sehen die Errichtung eines Biiro- und Geschéftsgebaudes, einer Tiefgarage, Frei-
schankflachen (ebenerdig bzw. Dach), eines Anlieferbereiches, einer Transformatorstation sowie von
stationaren, haustechnischen Anlagen vor.

Betriebszeiten

Zu den Betriebszeiten wurden von Seiten des Auftraggebers keine Angaben gemacht, sodass fir den
Betrieb des Biro- und Geschéftsgebaudes von einem iblicherweise stattfindenden Betrieb an Werk-
tagen (Mo-Sa) zwischen 6 und 22 Uhr ausgegangen wird. Ein relevanter Betrieb an Sonn- und Fei-
ertagen ist im vorliegenden Fall lediglich von der Gastronomie mit Freischankflachen zu erwarten. Ein
betrieb der Freischankflache und Lieferverkehr im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) wird nicht angenommen.
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Beschaftigte

GemaR den vorliegenden Angaben [35] werden im kinftigen Blro- und Geschaftsgeb&aude bis zu
800 Mitarbeiter beschaftigt.

Stellplatze

Die derzeitigen Planungen gehen davon aus, dass das Biro- und Geschaftsgebaude tber eine Tief-
garage mit Zufahrt im Westen verfugt (vgl. [54], [55]). Ebenerdige Stellplatze sind nicht geplant (vgl.
[53]). Innerhalb der Tiefgarage sollen bis zu 312 Stellplatze fir Mitarbeiter und Kunden entstehen

(vgl. [35]).

Zusammenfassung Lieferverkehr, Be- und Entladungen

GemaR des Freiflachenplans zum Bebauungsplan [58] ist eine Anlieferzone im Westen des Plange-
bietes, im Bereich neben der Tiefgarageneinfahrt, am Haidgraben geplant.

Gem. [35] ist mit bis zu 30 Anlieferungen (Lkw < 7,5 t) pro Tag zu rechnen. Anlieferungen in der
Nacht finden nicht statt (vgl. [35]). Daraus folgt, dass am Tag (6-22 Uhr) mit bis zu 30 Be- und Entla-
dungen und bis zu 60 Fahrbewegungen eines Lkw < 7,5 t zu rechnen ist.

Zusatzlich ist an der stdostlichen Plangebietsgrenze ein Bereich zur Miillaufstellung geplant (vgl.
[60]). Es liegen keine Informationen zur Haufigkeit der Mullabfuhr vor. Es wird daher auf der sicheren
Seite liegend angenommen, dass die Millabfuhr mindestens einmal je Tag mit Lkw > 7,5 t stattfindet.
Daraus folgt, dass bis zu einmal pro Tag (6-22 Uhr) mit Be- und Entladungen bzw. 2 Fahrbewegungen
mit Lkw > 7,5 t zu rechnen ist.

Zusammenfassung Parkverkehr Mitarbeiter / Kunden

Fir die Mitarbeiter- und Kundenparkplatze wird angenommen, dass sich die Tiefgarage im Tagzeit-
raum zweimal komplett fiillt und zweimal komplett leert. Somit ergibt sich eine Bewegungshaufigkeit
von 0,25 Bewegungen / Stellplatz und Stunde bzw. 4 Bewegungen je Stellplatz am Tag. Da nicht
auszuschlieBen ist, dass vereirzelte Ausfahrten im Nachtzeitraum stattfinden, wird nachfolgend von
bis zu 39 Ausfahrten (0,125 Bewegungen / Stellplatz) in der lautesten Nachtstunde ausgegangen.
Dies entspricht der Halfte der stindlichen Parkbewegungen im Tagzeitraum (6-22 Uhr).

Nachfolgende Tabelle fasst den Parkverkehr sowie die Stellplétze innerhalb des Plangebietes zusam-
men.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-6177-1 Seite 41 von 59

Tabelle 7:  Zusammenfassung Parkverkehr

Parkverkehr

Nacht (lauteste Nacht-
stunde 22-6 Uhr)

G 312 1.248 39

Bezeich Parkpl Anzahl Stellpla
ezeichnung Parkplatz | Anzahl Stellplatze Tag (6-22 Uhr)

Station&re haustechnische Geb&audeausristung

Zu stationaren haustechnischen Anlagen liegen von Seiten des Auftraggebers keine Informationen
vor. Es ist daher sicherzustellen, dass durch kiinftig notwendige stationdre haustechnische Anlagen
(raumlufttechnische Anlagen, Klimaanlage etc.) in Summe mit anderen Gerduschquellen keine Larm-
konflikte entstehen und die Bedingung IRWA = IRW — 15 dB(A) tags/nachts im Bereich der umlie-
genden Nachbarschatft erfiillt wird. Diese Bedingung beinhaltet bereits etwaige Zuschlage fir tonale
Gerauschkomponenten (der Nachtwert gilt nur fiir den Fall, dass ein Betrieb der Raumlufttechnik im
Nachtzeitraum 22-6 Uhr erforderlich wird). Eine maximale Schallleistung Ly, = 77/62 dB(A)
tags/nachts sollte daher nicht tiberschritten werden.

Sonstiges

Verladetéatigkeiten der Lkw innerhalb des Plangebietes werden mit Handhubwagen bzw.
Rollcontainern angenommen.

Gem. [58] istim 6stlichen EG des Plangebaudes eine Gastronomie vorgesehen. Fiir die Gast-
ronomie soll im Rahmen der Untersuchung eine ebenerdige Freischankflache im Osten des
Plangebietes beriicksichtigt werden.

5221 Schallemissionen

Larmrelevante Emissionen gehen im vorliegenden Fall insbesondere vom Anlieferverkehr, den Verla-
detatigkeiten, dem Parkverkehr, den AuRRenbereichen (Freischankflachen) sowie durch den Betrieb
von stationarer, haustechnischer Gebaudeausriistung aus. Zudem kann ein relevanter Einfluss durch
kurzzeitige Gerauschspitzen nicht ausgeschlossen werden. Im Folgenden werden die Emissionsan-
satze beschrieben. Die genaue Lage der Schallquellen kann Anlage 1 entnommen werden. Die voll-
standigen Eingabedaten sind in Anlage 2 dargestellt.

Lieferverkehr, Be- und Entladungen

Im vorliegenden Fall werden zur Anlieferung gem. [35] ausschlief3lich Lkw < 7,5 t (Sprinter) verwen-
det. Die gemal der gangigen Literatur (vgl. [24], [25]) zur Verfigung stehenden Angaben zu Schal-
lemissionen bei Verladetétigkeiten sehen Lkw < 7,5 t nicht vor, sodass deren Schallemission (hilfs-
weise) anhand Lkw > 7,5 t dargestellt wird. Damit werden zwar die tats&chlichen Schallemissionen
des Lieferverkehrs uiberschatzt, liegen aber auf der sicheren Seite. Die Fahrgerausche werden somit
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mit bis zu 60 Fahrbewegungen angenommen und wurden nach RLS-90 [17] berechnet und anschlie-
Rend als Linienschallquelle gem. DIN ISO 9613-2 [10] umgerechnet. Die Fahrspur wird demgemaf}
mit folgender Schallleistung angenommen:

o lieferverkehr: Lwa = 75,7 dB(A) am Tag

Die Rangiergerausche sowie Gerdusche infolge besonderer Zustdnde und Ereignisse (Betriebs-
bremse, Anlassen der Motoren, Leerlauf, Tirenschlagen usw.) wurden nach den Technischen Berich-
ten zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betriebsgeléanden des HLUG [24] und
[25] berechnet.

Be- und Entladevorgange werden innerhalb der Lkw mit Handhubwagen bzw. Rollcontainern und
auBerhalb mittels Handhubwagen angenommen. Die Schallemissionen durch das Be- und Entladen
mittels Handhubwagen bzw. Rollcontainern wurden ebenfalls nach den Technischen Berichten zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betriebsgeldnden des HLUG [24] und [25]
berechnet. Die Schallemissionen fiir das Rangieren sowie Be- und Entladetatigkeiten stellen sich wie
folgt dar:

e ladeflache: Lwa = 91,5 dB(A) am Tag

Die Fahrgerausche der Millabfuhr wurden mit 2 Fahrbewegungen eines Lkw > 7,5 t angenommen
und nach RLS-90 [17] berechnet und anschlieffend in eine Linienschallquelle nach DIN ISO 9613-2
[10] umgerechnet. Die Fahrgerausche weisen damit nachfolgende Schallleistung auf:

o Lieferverkehr Miill: Lwa = 67,0 dB(A) am Tag

Die Rangiergerausche sowie Gerdusche infolge besonderer Zustdnde und Ereignisse (Betriebs-
bremse, Anlassen der Motoren, Leerlauf, Tiirenschlagen usw.) wurden nach den Technischen Berich-
ten zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betriebsgeléanden des HLUG [24] und
[25] berechnet.

Fir die Verladetatigkeiten wurde von Containertauschvorgangen fiir Absetzroll- bzw. Absetzcontai-
nern gem. den schalltechnischen Hinweisen fiir die Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wertstoff-
sammelstellen) des Bayerisches Landesamt fiir Umwelt [29] ausgegangen. Die Schallemissionen der
Verladevorgange der Mullabfuhr stellen sich wie folgt dar:
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e |adeflache Miill: Lwa = 89,0 dB(A) am Tag

Die Gerausche aus Rangier- sowie Be- und Entladetétigkeiten wurden auf freien Verladeflachen am
Plangeb&ude angenommen. Die Annahme einer Miillabfuhr mit Hilfe von Stahl-Abroll-Containern
gem. [29] uberschétzt voraussichtlich die schalltechnische Situation, liegt jedoch auf der sicheren
Seite.

Parkverkehr Mitarbeiter/Kunden

Zur Bericksichtigung der Tiefgaragenausfahrt wurde angenommen, dass das Tor der Tiefgarage eine
Flache von ca. 15 m? aufweist und wahrend der Betriebszeit durchgehend gedffnet ist. Eine schallab-
sorbierende Auskleidung der Tiefgarageneinfahrt wurde nicht angenommen. Die Schallabstrahlung
der Tiefgarageneinfahrt wurde anhand der in Abs. 5.2.1 angegebenen Stellplatzanzahl und der
angenommenen Bewegungshaufigkeit von 0,25 Bewegungen/Stellplatz und Stunde am Tag sowie
bis zu 39 Ausfahrten in der lautersten Nachtstunde gem. den Zusammenh&ngen der Parkplatzlarm-
studie [26] ermittelt.

Zur Berechnung der Fahrgerdusche der Tiefgarage wurden die in Abs. 5.2.1 angegebenen Fahrbe-
wegungen in die durchschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke M nach RLS-90 umgerechnet. Die Fahr-
geschwindigkeit wurde mit 30 km/h angenommen. Demnach wurde fiir die Fahrbewegungen der
Tiefgarage mit einer durchschnittlichen stundlichen Verkehrsstarke M = 78/39 Kfz/h tags/nachts
gerechnet. Das Tiefgaragentor wurde mit einer Schallleistung von Ly, = 81/78 dB(A) tags/nachts
angenommen.

Station&re haustechnische Geb&audeausristung

Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen keine Informationen zu stationéren haustechnischen Anlagen
sowie deren Lage (bspw. klima- und raumlufttechnische Anlagen) vor. Es wird daher nachfolgend
davon ausgegangen, dass diese Anlagen nicht relevant zu den Schallemissionen des Biiro- und Ge-
schaftsgebaudes beitragen und werden daher nachfolgend orientierend betrachtet, um fir die nach-
folgende Bauausfihrungsplanung Anhaltswerte fiir deren Planung bzw. Betrieb zu erhalten. Im Rah-
men der Bauausfilhrung sollten diese Anlagen so geplant und betrieben werden, dass tagstiber und
nachts in Summe mit den anderen Gerauschquellen die Anforderungen der TA Larm an den mageb-
lichen Immissionsorten in der schutzbediirftigen Nachbarschaft eingehalten werden und die Bedin-
gung IRWA = IRW — 15 dB(A) tags/nachts erfiillt ist. Diese Bedingung dient auch, um etwaige Zu-
schlage fiir Tonhaltigkeit sowie Vorbelastungen (Anlieferungen etc.) ausreichend zu beriicksichtigen
(der Nachtwert gilt nur fir den Fall, dass ein Betrieb der Raumlufttechnik in Nachtzeitraum 22-6 Uhr
erforderlich ist).

Eine orientierende Einschétzung zeigt, dass diese Bedingung erfiillt ist, wenn durch stationdre haus-
technische Anlagen folgende maximale Schallleistung nicht tiberschritten wird:
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Lwa = 77/62 dB(A) tags/nachts

Im Bereich der siidwestlichen Plangebietsgrenze ist die Errichtung einer Transformatorstation zur Ver-
sorgung des Plangebietes geplant. Zum Betrieb dieser Anlage liegen keine Informationen vor. Es wird
daher nachfolgend davon ausgegangen, dass diese Anlage nicht relevant zu den Schallemissionen
des Birogebaudes beitréagt und wird daher nicht weiter betrachtet. Im Rahmen der Bauausfiihrung
sollte diese Anlage so geplant und betrieben werden, dass tagsiber und nachts in Summe mit den
anderen Gerauschquellen die Anforderungen der TA Larm an den mafigeblichen Immissionsorten in
der schutzbeddrftigen Nachbarschaft eingehalten werden.

Betriebsgerausche innerhalb des Biro- und Geschaftsgebaudes

Innerhalb des Biro- und Geschaftsgeb&audes entstehen zwar Gerausche durch die verschiedenen
Nutzungen wie Biirobetrieb oder auch der geplanten Gastronomie. Nach [35] ist deren Betrieb je-
doch nicht mit einem relevanten Innenpegel zu erwarten. Im Vergleich zu den AuRengeréuschen und
im Hinblick auf die schallddmmende Wirkung der Auf3enbauteile kdnnen diese Gerdusche vernach-
lassigt werden.

AulRenbereiche bzw. Freischankflachen

Aus den Planunterlagen [58] geht hervor, dass das Biiro- und Geschaftsgeb&ude im Osten iber Frei-
schankflachen und Flachen zum Verzehr von Speisen auf dem Dach verfiigt. Zur Abbildung der Schal-
lemissionen dieser Freischankflachen wird in Anlehnung an die Verdffentlichung Gerausche aus ,,Bier-
garten“ des BayLfU [28] von einem ,,leisen” Biergarten mit einem flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel von Ly, = 61 dB(A)/m’ am Tag ausgegangen. Zusatzlich wird mit einer Impulshaltigkeit von
3 dB gerechnet. Die Schallemissionen der Freischankflachen betragen damit:

Freischank ebenerdig: Lwa"* = 64 dB(A)/m* am Tag

Pausenflache Dach: Lwa"* = 64 dB(A)/m* am Tag

Zusatzlich sind gem. [58] auf den Dachflachen Aufenthaltsbereiche, eine Fitnessflache, eine Dach-
gartnerei, Griine Terrassen sowie ein Solargarten geplant. Im Bereich des Solargartens werden er-
fahrungsgemal keine relevanten Gerduschemissionen erzeugt. In den dbrigen AuRenbereichen auf
den Dachflichen werden Schallemissionen uberwiegend durch verhaltensbezogene Geréusche
(Kommunikationsgerausche) erzeugt. Die durch die Nutzer erzeugten Kommunikationsgerdusche
sind im Vergleich zu den dbrigen, larmintensiven Nutzungen der AuRRenanlagen im Rahmen einer
ausschlieBlichen Nutzung im Tagzeitraum (6-22 Uhr) untergeordnet und damit vernachlassigbar.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Gerausche aus kurzzeitigen Gerduschspitzen entstehen im vorliegenden Fall auf den Ladeflachen,
der Tiefgaragenausfahrt sowie den Freischankflachen. Es wurden nachfolgende Ansétze beriicksich-
tigt. Die kurzzeitigen Gerduschspitzen der Vorbelastung werden ebenso beriicksichtigt.

Ladeflachen:
o Betriebsbremse Lkw auf Ladeflache 1 [25]: Lwa = 108 dB(A) tags
o Containertausch auf Ladeflache 2 [29]: Lwa = 126 dB(A) tags

Tiefgaragenausfahrt:

e Beschleunigte Ausfahrt [26]: Lwa = 92,5/92,5 dB(A) tags/nachts

Aufienbereiche (Freischankflachen):

e Rufen laut [28]: Lwa = 92,0 dB(A) tags

Der Ansatz der kurzzeitigen Gerauschspitzen fiir den Containertausch tiberschétzt im vorliegenden
Fall die tatséchlichen Spitzenpegel, liegt jedoch im Rahmen der Nachbarwiirdigung auf der sicheren
Seite.

5.2.2.2  Schallimmissionen und Beurteilung der Zusatzbelastung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach DIN ISO 9613-2 an den maltgebenden Immissionsorten ermittelt. Die Ergebnisse der flachen-
haften Berechnungen sind in Anlage 5 fiir eine Berechnungshdhe von h = 6 m iGOK enthalten. Bei
den Berechnungen wurde die gewerbliche Vorbelastung gem. Abs. 5.1 berticksichtigt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage zu berticksichtigen. Der Ruhe-
zeitenzuschlag ist bei Misch-, Kern- sowie Gewerbegebieten nicht zu berticksichtigen. Zuschlage fir
Ton- und Informationshaltigkeit sowie Impulshaltigkeit sind bereits in den Emissionsanséatzen enthalten.

In nachfolgender Tabelle sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, fiir den geplanten Betrieb den
Immissionsrichtwerten der TA Larm gegeniibergestellt. Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Einzelpunkt-
berechnung sind in Anlage 3 dargestellt.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-6177-1 Seite 46 von 59

Tabelle 8: Malgebliche Immissionsorte und Schutzwirdigkeit, [dB(A)]

. Haus Immlssmnsrl.cht- Beurteilungspe- | Uberschreitun-
Immissi- Strafe num- Sf:hutz- wertanteil gel gen der IRWA
onsort mer niveau (IRWA)

Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
101 Haidgraben 2 GE 59 44 429 | 185
10-2 Friedrich-Ebert-Str. 2 MI 54 39 46,6 6,8
10-3 Alte LandstraRe 20 MI 54 39 474 7.1
104 Alte LandstraRe 18 MI 54 39 51,7 7,2
105 Alte LandstraBe 15 GE 59 44 55,0 | 153
10-6 Haidgraben 1 GE 59 44 525 | 37,3
10-7 Finsinger Feld 1 GE 59 44 459 | 298

Es zeigt sich, dass die hochsten Beurteilungspegel mit bis zu 53/38 dB(A) tags/nachts im Stiden des
Plangebietes am Haidgraben 1 erreicht werden. Die die angestrebten Immissionsrichtwertanteile von
59744 dB(A) tags/nachts fiir Gewerbegebiet werden somit zuverlassig eingehalten.

Im Osten des Plangebietes werden Beurteilungspegel von bis zu 52/8 dB(A) tags/nachts erreicht.
angestrebten Immissionsrichtwertanteile von 54/39 dB(A) tags/nachts fur Gewerbegebiet werden
somit ebenfalls eingehalten.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Gerauschspitzen betragen in Misch- bzw. Kerngebie-
ten 90/65 dB(A) tags/nachts und in Gewerbegebieten 95/70 dB(A) tags/nachts. Die Berechnun-
gen zeigen, dass die hdchsten Einwirkungen durch kurzzeitige Gerduschspitzen am Tag im Bereich
der Mllentsorgung (Containertausch) zu erwarten sind. Zur Einhaltung der Anforderungen im Misch-
gebiet wird ein Mindestabstand von bis zu 25 m und im Gewerbegebiet von bis zu 14 m erforderlich.
Diese Mindestabstéande kdnnen im vorliegenden Fall eingehalten werden.

Im Nachtzeitraum werden die hdchsten kurzzeitigen Gerauschspitzen im Bereich der Tiefgarage er-
reicht. Zur Einhaltung der Anforderungen wird in Richtung des stidlichen Gewerbegebietes ein Min-
destabstand von bis zu 6 m erforderlich. Dieser Abstand wird im vorliegenden Fall eingehalten, so-
dass sich aus vereinzelten Ausfahrten aus der Tiefgarage im Nachtzeitraum keine Konflikte erwarten
lassen.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass fir den geplanten Betrieb im Tagzeitraum keine Konflikte mit
der bestehenden Nachbarschaft zu erwarten sind. Eine teilweise Nutzung der Tiefgarage durch ver-
einzelte Ausfahrten im Nachtzeitraum l&sst ebenso keine Konflikte in der Nachbarschaft erwarten.

Erfahrungsgemal kénnen jedoch Konflikte im Nachtzeitraum durch kurzzeitige Geréuschspitzen im
Bereich der Anlieferzone, Millabfuhr sowie den Freischankflachen nicht ausgeschlossen werden. Aus
Griinden der Larmvorsorge sollten daher néachtliche Anlieferungen, Miillabfuhr sowie die Nutzung
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der Freischankflachen im Zeitraum (22-6 Uhr) ausgeschlossen werden. Dies gilt auch fiir die tibrigen
geplanten DachauRenflachen der Fitnessflache, der Dachgartnerei und der Griinen Terrassen.

5.3 Anlagen innerhalb des Plangebietes — Kinderfreispielflache (orientierend)

5.3.1 Schallemissionen

Relevante Schallemissionen gehen im vorliegenden Fall durch den Betrieb der Kinderfreispielflache
im westlichen Innenhof des Plangebietes aus. Zum Nutzungsumfang (Anzahl der betreuten Kinder
etc.) liegen derzeit keine Informationen vor, sodass Annahmen getroffen werden.

Als Beurteilungsgrundlage fiir soziale Einrichtungen wird tiblicherweise die Sportanlagenlarmschutz-
verordnung (18. BImSchV [8]) herangezogen. Da KiTaFreispielflachen ausschlieRlich im Beurtei-
lungszeitraum Tag aulRerhalb der Ruhezeiten genutzt werden, bleiben der Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
sowie die Zeitrdume tags innerhalb der Ruhezeiten (6-8 Uhr und 20-22 Uhr) auer Betracht. Die
mafRgeblichen Schallemissionen der KiTa werden durch die Kinder hervorgerufen, die mit anderen
auf der Freispielflache spielen. Nach der Verdffentlichung des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt
LfU ,,Geréusche von Kinderspielplatzen® [31] kann von einem mittleren energieéquivalenten Dauer-
schallleistungspegel von 70 dB(A) pro Kind ausgegangen werden. Wobei des Weiteren davon aus-
gegangen wird, dass sich bis zu ¥ der Kinder gleichzeitig am Tag zwischen einer bis drei Stunden
im Freien aufhalten. Die Anzahl der Kinder wird mit bis zu 100 Kindern abgeschétzt. Damit ergibt
sich folgender Schallemissionsansatz:

KiTa-Freispiel: Lwa = 70 + 10*Ig(75) + 10*Ig(3h/12h) = 82,7 dB(A) tags

Die Schallleistung wird auf einer Flachenschallquelle im Bereich der KiTa-Freispielflache in einer Hohe
von h =1,2 m iGOK angenommen.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Im Bereich von KiTa-Freispielflachen konnen kurzzeitige Gerduschspitzen infolge von Lautéauf3erun-
gen der Kinder entstehen. Zur Berticksichtigung der kurzzeitigen Gerduschspitzen wird nachfolgend
von vereinzelten Schreien im Bereich der KiTa-Freispielflache ausgegangen. Die Schallemissionen
wurden wir folgt angenommen.

KiTa-Freispielflache:

Schreien laut [16]: Lwa = 108 dB(A) tags

5.3.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen wurden nach der 18. BImSchV [8] gem. VDI
2714 [14] bzw. VDI 2720 [15] durchgefiihrt. Nach der 18 BImSchV [8] ist der Beurteilungspegel
ausgehend vom Mittelungspegel L., und ggf. mit Zuschl&gen fur die Impuls- oder Ton- und Informa-
tionshaltigkeit zu bilden. Zuschléage fir Impulshaltigkeit sind soweit erforderlich bereits emissionsseitig
vergeben. Zuschl&ge fiir Ton- und Informationshaltigkeit werden im vorliegenden Fall nicht erforder-
lich.
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Nachfolgende Abbildung stellt die Schallimmissionssituation als Konfliktpegelkarte fur eine Aufpunkt-
hohe von h =6 m iGOK dar. Die berechneten Beurteilungspegel sind in Anlage 5 dargestellt.
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Abbildung 12: Konfliktkarte KiTa-Freispiel Zusatzbelastung, Berechnungshohe h = 6 m iGOK
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Es zeigt sich, dass durch die KiTa-Freispielflache im Plangebietes, im Bereich der siidlichen gewerbli

chen Wohnbebauungen, bis zu 25 dB(A) am Tag erreicht werden und im Bereich der nérdlich gele-

ten) eingehalten.

genen Bironutzungen Beurteilungspegel von bis zu 41 dB(A) auftreten kdnnen. Damit werden die
Anforderungen der 18.BImSchV an Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag (auRerhalb der Ruhezei-

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Die Anforderungen der 18. BImSchV an kurzzeitige Gerauschspitzen betragen im Gewerbegebiet
95 dB(A) am Tag. Damit diese Anforderungen am Tag eingehalten werden kdénnen wird im Hinblick

auf laute Schreie ein Mindestabstand von bis zu 2 m erforderlich. Dieser Abstand kann im vorliegen-
den Fall noch eingehalten werden.

Nach den MalRgaben der 18. BImSchV lassen sich somit keine Konflikte erwarten. Eine gewisse Stor
wirkung durch einzelne LautéuRerungen im Rahmen des Kinderspiels kann jedoch nicht ganzlich aus-

geschlossen werden. Gemal3. 822 Abs. 1 des BImSchG [1] sind Gerauscheinwirkungen, die von
Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und &hnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ball-

spielplatzen durch Kinder hervorgerufen werden, im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung.
Bei der Beurteilung der Gerauscheinwirkungen dirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht heran-
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gezogen werden. Entsprechend Art. 2 des KJG [9] sind ,,die natlrlichen LebensduRerungen von Kin-
dern, die Ausdruck natiirlichen Spielens oder anderer kindlicher Verhaltensweisen sind, als sozial-
adaquat hinzunehmen®. Durch die Verortung der KiTa im Innenhof des Plangeb&udes wird zudem
bereits eine Reduzierung der Storwirkung auf die Nachbarnutzungen erzielt.

5.4 SchallschutzmaRnahmen und Lésungsmaglichkeiten

Die orientierenden Untersuchungen zum absehbar geplanten Betrieb innerhalb des Plangebietes ha-
ben gezeigt, dass der (iberwiegende Tagbetrieb innerhalb der festgesetzten Kontingente konfliktfrei
mit der umgebenden Nachbarschaft funktionieren kann. Erfahrungsgeman kdnnen Konflikte im Zu-
sammenhang mit Nachtnutzungen (bspw. Anlieferungen, Freischankflachen, technische Gebaude-
ausriistung etc.) nicht ausgeschlossen werden, sodass im Rahmen der festgesetzten Kontingente ab-
sehbar im Rahmen des Nachweises zur Baugenehmigung MafRnahmen zum Schallschutz in der um-
liegenden Nachbarschaft nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Die gegenstandliche Planung sieht nach Ziffer 2.1 des Bebauungsplanentwurfes [32] ein einge-
schranktes Gewerbegebiet als Art der baulichen Nutzung vor. Im Zuge dessen sind die nach § 8
BauNVO ausnahmsweise zulassigen schutzbedirftigen Aufenthaltsraume von Wohnungen fur Auf-
sichts- und Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebsinhaber und Betriebsleiter (Wohn-, Schlaf-, Kinder-
zimmer), die dem Gewerbe zugeordnet und ihm gegeniiber in Grundflache und Baumasse unterge-
ordnet sind, aus Schallschutzgriinden auszuschlieRen. Baritberhinaus-werden-die-rach-BatNVO-n

Der Bebauungsplan dient in erster Linie der Schaffung von zusétzlichen gewerblichen Nutzungen. Im
Zuge dessen kdnnen schutzbedirftige AufenthaltsrAume von iiberwiegenden Tagnutzungen (bspw.
Biro-, Verwaltungs-, Laborrdume etc.) innerhalb des Plangebietes nicht ausgeschlossen werden. Da
auf Ebene des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes die Lage der schutzbediirftigen Aufenthalts-
rdume in Relation zu den kiinftigen Gerauschquellen (bspw. technische Geb&udeausriistung etc.)
nicht abschlieBend bekannt sein kann, erscheint es sinnvoll, die Vertraglichkeit der unterschiedlichen
Nutzungen innerhalb des Plangebietes im Rahmen der konkreten Bauausfilhrung anhand der Anfor-
derungen an die Beurteilungspegel sowie das Spitzenpegelkriterium der TA LArm nachzuweisen.

Einen Sonderfall fiir die Beurteilung stellt die geplante Kindertagesstatte dar. Nach Baunutzungsver-
ordnung kénnen Anlagen flir soziale Zwecke und damit schutzbeddrftige Aufenthaltsraume einer Kin-
dertagesstatte (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenrdume) in Gewerbegebieten ausnahmsweise zugelassen wer-
den. Um dem Ruhebediirfnis einer Kindertagesstétte insbesondere in der Mittagszeit gerecht zu wer-
den, wird im Rahmen der Bauleitplanung eine Schutzeinstufung entsprechend eines Allgemeinen
Wohngebietes mit 55 dB(A) tags empfohlen. Im vorliegenden Fall wird diese Anforderung im Bereich
der westlichen bzw. nérdlichen AulRenfassaden der Planbebauung bereits durch die bestehende Vor-
belastung um bis zu (aufgerundet) 5 dB(A) tags tberschritten. Innerhalb des Plangebietes ist daher
die Anordnung von nach BauNVO ausnahmsweise in einem Gewerbegebiet zuldssigen schutzbe-
dirftigen Aufenthaltsraumen (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenrdume) von Kindertagesstatten als Anlage fir
soziale Zwecke nur zuléssig, wenn durch baulich-technische Malinahmen (wie verglaste Loggien,
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Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Geb&uderiickspriinge, Laubengéange o. A)
nachgewiesen werden kann, dass 0,5 m vor deren 6ffenbaren Fenstern die Beurteilungspegel bzw.
kurzzeitigen Gerauschspitzen der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete eingehalten werden kdnnen.

Im vorliegenden Fall kann nicht ausgeschlossen werden, dass Anlieferungen fiir das Plangebiet im
Bereich der Westfassade durchgefiihrt werden und damit direkt vor den Raumlichkeiten der Kinder-
tagesstatte stattfinden. Aufgrund der Hohe der zu erwartenden Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A)
im Bereich der Kindertagesstatte kann daher absehbar nicht ausgeschlossen werden, dass die Anord-
nung von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen der Kindertagesstatte (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenrdume)
im Bereich der Westfassade der Planbebauung im Zuge der nachfolgenden Bauausfiihrungsplanung
ausgeschlossen werden muss oder weitere Malinahmen zum Schallschutz, wie beispielsweise eine
Einhausung der Anlieferung erforderlich werden. Im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung ist sicher-
zustellen, dass durch die geplante Anlieferung keine Konflikte mit der KiTa- und den dariiberliegenden
Bironutzungen entstehen.

Im Rahmen der Baunutzungsverordnung sind Kindertagesstatien als Anlagen fir soziale Zwecke
bspw. auch in Mischgebieten allgemein zul&ssig. Zur Wiirdigung der bereits bestehenden Nachbar-
schaftssituation aus gewerblichen Anlagen, aber auch vor dem Hintergrund der im Zuge der geplan-
ten Nachverdichtung des bereits bestehenden Gewerbes im Plangebiet, kann von Seiten der Ge-
meinde fir die Kindertagesstétte eine Schutzeinstufung entsprechend einem Mischgebiet mit dem Im-
missionsrichtwert von 60 dB(A) tags bzw. dem Spitzenpegelkriterium nach TA Larm erwogen werden.
Fir den Fall dieser Schutzeinstufung erscheint es im Rahmen der nachfolgenden Bauausfihrungspla:
nung bzw. im Rahmen der nachfolgenden Baugenehmigung sinnvoll, den Nachweis zum Schallschutz
der Kindertagesstatte unter der MaRgabe IRWA = IRW — 6 dB(A) am Tag sowie im Hinblick auf das
Spitzenpegelkriterium der TA Larm zu fithren.
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6. Formulierungsvorschlage fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans
6.1 Satzung

(1)  Beider Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind

technische Vorkehrungen nach Tabelle 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz im Hoch-
bau vorzusehen. Die von dieser Festsetzung betroffenen Bereiche sind in nachfolgender Abbil-
dung veranschaulicht.
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Die Tiefgaragenrampen sind in die Geb&ude zu integrieren oder einzuhausen. Die Einhausung

der Rampen hat ein bewertetes Schallddmmmaf von R'y,= 25 dB aufzuweisen. Bei der Er-
richtung von Tiefgaragenein- und —ausfahrten sind larmarme Entwasserungsrinnen sowie Ga-
ragentore zu verwenden, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.
©)

Innerhalb des Geltungsbereiches ist die Anordnung von nach BauNVO ausnahmsweise in ei-
nem Gewerbegebiet zulassigen schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen (Schlaf, Ruhe-, Grup-
penraume) von Kindertagestéatten als Anlage fir soziale Zwecke nur zuléssig, sofern nachge-
wiesen werden kann, dass 0,5 m vor deren 6ffenbaren Fenstern die Beurteilungspegel bzw.
kurzzeitigen Gerauschspitzen durch Gewerbelarm die maf3geblichen Immissionsrichtwerte so-

wie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete durch geeignete
MaRnahmen zur Abschirmung des Anlagenlarms nicht iiberschreiten.

Zur erforderlichen Beluftung sind schutzbedurftige Aufenthaltsraume von Kindertages-
statten (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenraume o. A.) im Sinne der DIN 4109, Januar 2018,
in die Innenhofbereiche zu orientieren. Zum Schutz vor Verkehrslarm sind dabei die
AuRenbauteile (Fenster, Wande etc.) bei Beurteilungspegeln von mehr als 55 dB(A)
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(4)

Q)

tags mit einem ausreichenden Schalld@mm-MaR, in Verbindung mit schallgedé@mmten
Luftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigneten Malinahmen zu versehen.

Zum Schutz vor Gewerbelarm, im Bereich der Nord- und Westfassaden, sind schutz-
bedirftige Aufenthaltsraume von Kindertagesstatten (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenrdume
etc.) nur zuléssig, wenn durch baulich-technische MalRnahmen (wie verglaste Loggien,
Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Geb&udertckspriinge, Lauben-
gange o. A.) nachgewiesen werden kann, dass 0,5 m vor deren 6ffenbaren Fenstern
die Beurteilungspegel durch Gewerbelarm die maligeblichen Immissionsrichtwerte so-
wie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete mit 55 dB(A)
tags durch geeignete MaRnahmen zur Abschirmung des Anlagenlarms nicht tber-
schreiten.

Freispielflachen von Kindertagesstétten sind entlang des Haidgraben und der Alten Landstrale
auszuschlieBen und dirfen nur in den vor dem Verkehrslarm geschitzten Innenhéfen angeord-
net werden. Dabei ist ein Mindestabstand von 17 m zur Straenbegrenzung einzuhalten.

Die nach BauNVO in einem Gewerbegebiet ausnahmsweise zulassigen Wohnungen fiir Auf-
sichts- und Bereitschaftspersonen sowie flr Betriebsinhaber und Betriebsleiter, die dem Gewer-
bebetrieb zugeordnet und ihm gegeniiber in Grundflache und Baumasse untergeordnet sind,
sind im Plangebiet auszuschlieRen.

(7)

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche dem festgesetzten Emissi-
onskontingent Ly nach DIN 45691 weder tags (6.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 —
6.00 Uhr) tiberschreiten. Ein Vorhaben ist auch schalltechnisch zul&ssig, wenn der Beurteilungs-
pegel L, den Immissionsrichtwert nach TA La&rm um mindestens 15 dB unterschreitet.
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Emissionskontingente tags und nachts in dB (A)/m’
Teilflache
GE1

Flache [m?]

Le, tAQS
5.622

60

Le, nachts
45
Die resultierenden Immissionsrichtwertanteile sind nach den Vorgaben der DIN 45691:2006-12,

Abschnitt 5 nachzuweisen. Die Anwendung der Relevanzgrenze ist zul&ssig.
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6.2 Begrundung

sche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und anhand der Anforderungen an den
beurteilt.

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mohler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6177-1
Schallschutz im Stédtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BiImSchV, TA Larm sowie 18. BImSchV

vom 04.12.2023) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukinftigen Verkehrs- und Anlagengeréu-

Verkehrslarm

Nach Errichtung des Planvorhabens betragen die hochsten Beurteilungspegel an der Westfassade
bis zu 70/59 dB(A) tags/nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbegebiete von
65755 dB(A) tags/nachts werden um bis zu 5/4 dB(A) tags/nachts tiberschritten. Entsprechend der
Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 in ge-

wissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung
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der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfsweise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafiir dar-
stellt, dass (noch) gesunde Arbeitsverhaltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV
betragen fir Gewerbegebiete 69/59 dB(A) tags/nachts. Die Grenze von beginnenden Gesundheits-
gefahrdungen liegt bei einer dauerhaften Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts.
Gerade im Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgeféahrdende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem
Grenzwert der Larmsanierung gemald der VLA&rmSchR 97 (flir Wohngebiete), der bei Neuplanungen
keinesfalls Gberschritten werden sollte, da andernfalls unmittelbar ein Larmsanierungsfall entstehen
wirde. Fir Gewerbegebiete liegen die Grenzwerte gem. VLArmSchR 97 bei 75/65 dB(A)
tags/nachts, sodass sich im vorliegenden Fall keine Betroffenheit erwarten I&sst.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter, usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Oktober 2018, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen Malinahmen nach Tabelle 7 der DIN
4109-1, Januar 2018 bzw. E DIN 4109-1/A1, Dezember 2019 im Rahmen der Bauausfiihrungs-
planung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern
lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfilhrungsplanung sind bei der Di-
mensionierung des Schallddmm-Males der AuRRenbauteile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zu-
sammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu beriicksichtigen. Im vorliegenden Fall haben die
Berechnungen gezeigt, dass flir die Tagnutzungen (Biro, ggf. Einzelhandel etc.) keine iber die Min-
destanforderungen gem. DIN 4109 hinausgehenden Schallschutzmafnahmen ergriffen werden mis-
sen. Im vorliegenden Fall wird voraussichtlich der Larmpegelbereich V und in Teilbereichen der Larm-
pegelbereich IV nicht liberschritten.

Im Bereich der geplanten KiTa-Freispielflache werden, begiinstigt durch die Abschirmung im Innenhof,
Verkehrslarmpegel von bis zu 57 dB(A) am Tag erreicht. Damit werden die Anforderungen der DIN
18005 an allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags tberschritten. Gem. 16. BImSchV sind in
Allgemeinen Wohngebieten Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse bis zu Beurteilungspegeln von
59 dB(A) tags gegeben, weshalb die prognostizierten Beurteilungspegel von 57 dB(A) tags im kon-
kreten Einzelfall noch zumutbar erscheinen. Im Falle einer Abwégung der Beurteilungspegel gem.
des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags, werden, keine zusatzlichen Schall-
schutzmalinahmen zum Schutz der Freispielflache im Innenhof erforderlich.

Um dem Ruhebeddrfnis einer Kindertagesstatte insbesondere in der Mittagszeit gerecht zu werden,
sollte beachtet werden, dass fiir schutzbeddrftige Schlaf- und Ruherdume, die Fenster aufweisen, an
denen der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 55 dB(A) am Tag (iberschritten wird, schallge-
dammte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige Malinahmen (z. B. Kastenfenster zur Sicherstellung
bestimmter Innenpegel, die bei ausreichender Belliftung eine Mittagsruhe ermdglichen) vorzusehen
sind. Fensterunabh&ngige Luftungsmdglichkeiten werden notwendig, da die Schalldammung der Au-
Renbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Schallgedammte Luftungseinrich-
tungen oder andere technisch geeignete MalRnahmen zur Beliiftung sind beim Nachweis des erfor-
derlichen Schallschutzes gegen AuRenlarm zu bertcksichtigen und kdnnen entfallen, sofern der be-
troffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres Fenster an einer larmabgewandten Geb&audeseite, an
dem ein Beurteilungspegels durch Verkehrslarm von tags 55 dB(A) nicht Giberschritten wird, belliftet
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werden kann. Schutzbediirfige Aufenthaltsrdume von Kindertagesstatten (Schlaf-, Ruhe-, Gruppen-
raume o. A.) sind im vorliegenden Fall, aufgrund der bestehenden gewerblichen Nutzungen in der
direkten Nachbarschatt, in die Innenhéfe zu orientieren. Dies wird entsprechend festgesetzt.

Verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der gegenstandlichen Planung sind der Neubau bzw. die wesentliche Anderung von
StralRen nicht geplant. Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung durch das Plan-
vorhaben auf die Nachbarschaft darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fiihrt durch Fassa-
den- und Wandreflexionen und aufgrund des Ziel-/Quellverkehrs zu einer Anderung der Gesamt-
larmsituation in der Nachbarschatt. Es zeigt sich, dass keine negativen Auswirkungen durch das Plan-
vorhaben im Sinne der (hilfsweise) verwendeten Verkehrslarmschutzverordnung resultieren.

Die Pegelerh6hungen von bis zu 0,5/0,2 dB(A) stellen eine rein rechnerische Pegelerhéhung dar,
die zum Teil weder wahrnehmbar noch tatsachlich nachweisbar ist und befinden sich unterhalb der
Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). Somit kann davon ausgegangen werden, dass die Pegeler-
héhungen durch das geplante Vorhaben nicht als unzumutbar zu betrachten sind. Fiir nicht wahr-
nehmbare Anderungen des Gesamtlarms werden keine Schutz- oder Kompensationsmanahmen er-
forderlich, da diese keinen Nutzen fir die Nachbarschaft hatten. Durch die Pegelerh6hung werden
die Grenzwerte flr gesundheitsgefahrdende Pegel durch Verkehrslarm von 70/60 dB(A) tags/nachts
nicht tiberschritten.

Gewerbeldarm — Anlagen auBerhalb des Plangebietes — Vorbelastung

Durch die vorhandene gewerbliche Vorbelastung aulRerhalb des Plangebietes treten keine Larmkon-
flikte am Planvorhaben auf. Sowohl die Immissionsrichtwerte als auch das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm fiir GE werden eingehalten. Insbesondere sind auch keine Konflikte zu erwarten, da Woh-
nungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie Betriebsinhaber und damit nachts schutzbe-
dirftige Aufenthaltsrdume ausgeschlossen werden. Im vorliegenden Fall haben die Berechnungen
gezeigt, dass fir die Tagnutzungen (Buro, ggf. Einzelhandel etc.) keine iber die Mindestanforderun-
gen gem. DIN 4109 hinausgehenden SchallschutzmafRnahmen ergriffen werden miissen.

Es zeigt sich, dass im Bereich der KiTa Gewerbelarm-Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) westlich
am Gebaude resultieren und bis zu 61 dB(A) im Innenhof an der KiTa. Damit wird der ORW/IRW
fir WA von 55 dB(A) um bis zu 7 dB(A) und der ORW/IRW fir Ml von 60 dB(A) um bis zu 2 dB(A)
uberschritten. Der ORW/IRW fiir GE von 65 dB(A) wird eingehalten. Fur eine orientierende Einschét-
zung der Gerduscheinwirkungen im Bereich der KiTa wurden die Ausbreitungsberechnungen unter
Berticksichtigung der Vorgaben nach DIN ISO 9613-2 und unter Ber(cksichtigung der Gebaudeab-
schirmung im Plangebiet, durchgefiihrt. Die Berechnungen zeigen, dass unter Beriicksichtigung der
Abschirmung der eigenen Geb&aude an der Westfassade Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) nicht
ausgeschlossen werden kénnen und die Anforderungen mit von 55 dB(A) tags im Innenhof fiir die
KiTa bei Beurteilungspegeln von bis zu 52 dB(A) eingehalten werden.

Ein Sonderfall fiir die Beurteilung stellt die geplante KiTa dar. Nach Baunutzungsverordnung kénnen
Anlagen fir soziale Zwecke in Gewerbegebieten ausnahmsweise zugelassen werden. Allerdings
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kann bei Kindertageseinrichtungen o.A. von einem erhéhten Ruhebediirfnis (Mittagsruhe, Sprachver-
standlichkeit) ausgegangen werden. Das Bayerische Landesamt flir Umwelt empfiehlt beispielsweise,
dass im AuRenspielbereich ein Wert von 55 dB(A) tags zugunsten einer normalen Sprachverstand-
lichkeit nicht dberschritten werden sollte. Dieser Wert entspricht dem Orientierungswert der DIN
18005 fiir Allgemeine Wohngebiete. Da Kindertagesstatten als Anlagen fiir soziale Zwecke bspw.
auch in Mischgebieten allgemein zul&ssig sind, kdnnten auch die Orientierungs- und Immissionsricht-
werte flr Mischgebiete von 60 dB(A) herangezogen werden.

Im vorliegenden Fall wird die Anforderung mit 55 dB(A) tags fiir die KiTA im Bereich der westlichen
bzw. nordlichen AuRenfassaden der Planbebauung bereits durch die bestehende Vorbelastung um
bis zu (aufgerundet) 5 dB(A) tags lberschritten. Innerhalb des Plangebietes ist daher die Anordnung
von nach BauNVO ausnahmsweise in einem Gewerbegebiet zulassigen schutzbedirftigen Aufent-
haltsrdumen (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenraume) von Kindertagesstatten als Anlage fiir soziale Zwecke
nur zuldssig, wenn durch baulich-technische MafRnahmen (wie verglaste Loggien, Prallscheiben,
Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge, Laubengénge o. A) nachgewiesen wer-
den kann, dass 0,5 m vor deren 6ffenbaren Fenstern die Beurteilungspegel bzw. kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete eingehalten werden kénnen. Dies wird ent-
sprechend festgesetzt.

Gewerbeldrm — Anlagen innerhalb des Plangebietes — Zusatzbelastung

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagenlarmimmissionen
werden die Gewerbegebietsflachen im Plangebiet durch die Festsetzung von Emissionskontingenten
nach der DIN 45691:2006-12 beschrankt. Die Grundlagen der Emissionskontingentierung sind in
der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Mohler + Partner Ingenieure AG, Bericht
Nr. 700-6177-1, Juli 2023) dargestellt.

Bei der Gerauschkontingentierung wurde im Rahmen eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans,
entsprechend des BVerwG Beschluss vom 06. Marz 2018 — 4 BN 13.17, keine Gliederung in Teil-
flachen vorgenommen. Im vorliegenden Fall ergibt sich somit eine einzelne Kontingentflache mit
Ly = 60/45 dB(A) tags/nachts.

Das Emissionskontingent wird fiir das in der Planzeichnung zum Bebauungsplan dargestellte Baufeld
festgesetzt. Die Anwendung der Relevanzgrenze wird zugelassen, d. h. ein Vorhaben ist auch schall-
technisch zulassig, wenn der Beurteilungspegel Lr den Immissionsrichtwert nach TA Larm um mindes-
tens 15 dB unterschreitet.

Die aus den Emissionskontingenten resultierenden Immissionskontingente Ly entsprechen den anzuset-
zenden Immissionsrichtwertanteilen im Genehmigungsverfahren fiir sich zukiinftig anzusiedelnde Be-
triebe und Anlagen bzw. im Falle des Neubaus oder der genehmigungsbediirftigen Anderung von
bestehenden Betrieben und Anlagen.

Die Zulassigkeit von Vorhaben ist anhand von schalltechnischen Gutachten beim Genehmigungsbe-
scheid von jedem anzusiedelnden Betrieb bzw. bei genehmigungspflichtigen Nutzungsénderungen
fur bestehende Betriebe nach den Vorgaben der DIN 45691 in Bezug auf bestehende schiitzens-
werte Nutzungen nach DIN 4109 nachzuweisen. Die Regelungen der Technischen Anleitung zum
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Schutz gegen Larm von 1998 (TA Larm, zuletzt gedndert 2017) sind zu beachten. Diese Gutachten
sind zusammen mit den Bauantragen vorzulegen. Bei Betrieben mit geringem Emissionspotential kann
die zustandige Immissionsschutzbehtrde auf eine schalltechnische Untersuchung verzichten.

Die Errichtung von aktiven oder sonstigen technischen und organisatorischen SchallschutzmaRnah-
men richtet sich nach den konkreten Anforderungen etwaiger Betriebe und Anlagen. Dabei erfolgt
der Nachweis der Einhaltung des festgesetzten Emissionskontingentes unter Berticksichtigung der zum
Genehmigungszeitpunkt vorhandenen Randbedingungen, wie beispielsweise Gebaudeabschirmun-
gen in der Nachbarschatt.

Die vorgeschlagene Emissionskontingentierung reglementiert das zul&ssige Larmpotential hinsichtlich
der Nachbarschaft aulRerhalb des Geltungsbereiches. Dariiber hinaus muss bei der Prifung der Zu-
lassigkeit zukinftiger Vorhaben auch nachgewiesen werden, dass nicht nur die festgesetzten Emissi-
onskontingente eingehalten werden, sondern auch an den maf3geblichen Immissionsorten nach A.1.3
der TA Larm innerhalb des Plangebietes die Anforderungen der TA Larm (Ausgabe 1998, zuletzt
geandert 2017) eingehalten werden. Ein Anspruch auf die uneingeschrankte Ausnutzung der Emissi-
onskontingente besteht flir die Vorhaben somit nicht.

Es zeigt sich, dass die vorgeschlagenen Emissionskontingente den Grundsatzen der Gerauschkontin-
gentierung gerecht werden. Die Planwerte werden umseitig eingehalten. Durch die Emissionskontin-
gentierung ist sichergestellt, dass es in der umliegenden Nachbarschaft zu keinen schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Anlagenlarmimmissionen kommt.

Der Bebauungsplan dient in erster Linie der Schaffung von zusatzlichen gewerblichen Nutzungen. Im
Zuge dessen konnen schutzbedirftige AufenthaltsrAume von iiberwiegenden Tagnutzungen (bspw.
Biro-, Verwaltungs-, Laborrdume etc.) innerhalb des Plangebietes nicht ausgeschlossen werden. Da
auf Ebene des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes die Lage der schutzbediirftigen Aufenthalts-
rdume in Relation zu den kiinftigen Gerauschquellen (bspw. technische Geb&udeausriistung etc.)
nicht abschlieBend bekannt sein kann, erscheint es sinnvoll, die Vertraglichkeit der unterschiedlichen
Nutzungen innerhalb des Plangebietes im Rahmen der konkreten Bauausfilhrung anhand der Anfor-
derungen an die Beurteilungspegel sowie das Spitzenpegelkriterium der TA LArm nachzuweisen.

Wie bereits im Rahmen der Vorbelastung dargestellt, stellt die Beurteilung einer Kindertagesstatte
einen Sonderfall dar. Nach Baunutzungsverordnung kénnen Anlagen fiir soziale Zwecke und damit
schutzbedirftige Aufenthaltsrdume einer Kindertagesstatte (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenraume) in Gewer-
begebieten ausnahmsweise zugelassen werden. Um dem Ruhebediirfnis einer Kindertagesstétte ins-
besondere in der Mittagszeit gerecht zu werden, wird im Rahmen der Bauleitplanung eine Schutzein-
stufung entsprechend eines Allgemeinen Wohngebietes mit 55 dB(A) tags empfohlen.

Im vorliegenden Fall kann nicht ausgeschlossen werden, dass Anlieferungen fiir das Plangebiet im
Bereich der Westfassade durchgefiihrt werden und damit direkt vor den Raumlichkeiten der Kinder-
tagesstatte stattfinden. Aufgrund der Hohe der zu erwartenden Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A)
im Bereich der Kindertagesstatte kann daher absehbar nicht ausgeschlossen werden, dass die Anord-
nung von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen der Kindertagesstatte (Schlaf-, Ruhe-, Gruppenrdume)
im Bereich der Westfassade der Planbebauung im Zuge der nachfolgenden Bauausfiihrungsplanung
ausgeschlossen werden muss oder weitere Malinahmen zum Schallschutz, wie beispielsweise eine
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Einhausung der Anlieferung erforderlich werden. Im Rahmen der Bauausfilhrungsplanung ist sicher-
zustellen, dass durch die geplante Anlieferung keine Konflikte mit der KiTa- und den dariiberliegenden
Bironutzungen entstehen.

Im Rahmen der Baunutzungsverordnung sind Kindertagesstéatten als Anlagen flr soziale Zwecke
bspw. auch in Mischgebieten allgemein zul&ssig. Zur Wiirdigung der bereits bestehenden Nachbar-
schaftssituation aus gewerblichen Anlagen, aber auch vor dem Hintergrund der im Zuge der geplan-
ten Nachverdichtung des bereits bestehenden Gewerbes im Plangebiet, kann von Seiten der Ge-
meinde fir die Kindertagesstatte eine Schutzeinstufung entsprechend einem Mischgebiet mit dem Im-
missionsrichtwert von 60 dB(A) tags bzw. dem Spitzenpegelkriterium nach TA Larm erwogen werden.
Fir den Fall dieser Schutzeinstufung erscheint es im Rahmen der nachfolgenden Bauausfihrungspla:
nung bzw. im Rahmen der nachfolgenden Baugenehmigung sinnvoll, den Nachweis zum Schallschutz
der Kindertagesstatte unter der MaRRgabe IRWA = IRW — 6 dB(A) am Tag sowie im Hinblick auf das
Spitzenpegelkriterium der TA Larm zu fithren.

Dieses Gutachten umfasst 59 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 04. Dezember 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG

y

i. V. M. Eng. M. Walz i. V. M. Sc. T. Kleinert
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Anlage 1: Ubersichtslagepléne

Ubersichtplan Nutzungen
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Ubersichtsplan Verkehrslarm Prognose-Nullfall
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Ubersichtsplan Verkehrslarm Prognose-Planfall
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Ubersichtsplan Verkehrslarm Prognose-Planfall (VergréRert)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Ubersichtsplan Verkehrslarm Auswirkung Nachbarschaft Prognose-Nullfall

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Ubersichtsplan Verkehrslarm Auswirkung Nachbarschaft Prognose-Planfall

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Ubersichtsplan Gewerbeldrm Vorbelastung
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Anlage 1.9

Detail - Gewerbelarm Vorbelastung KiTa
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Ubersichtsplan Gewerbeldrm Zusatzbelastung Gerauschkontingentierung
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Ubersichtsplan Gewerbelarm Zusatzbelastung durch absehbare Nutzungen
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Ubersichtsplan Sport- und Freizeitlarm KiTa-Freispielflache
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Allgemein:
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphéare
Koordinatendatum: ETRS89 (Europa), geozentrisch, GRS80
Meridianstreifen: 32
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 696520,00 698700,00 2180,00 3.84 km?
y/m 5327120,00 5328880,00 1760,00
z/m -20,00 580,00 600,00
Gelandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 547,20 xmax / ymax (z3) 549,00
xmin /ymin (z1) 553,20 xmax / ymin (z2) 556,00

Berechnungseinstellung

10 Referenz; Raster Optimiert

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-1P) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Nein
Projektion von Flachenquellen Ja Nein
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
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Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Nein

Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein

Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein

Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1

Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

10 Referenz; Raster Optimiert

Voreinstellung von G auerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe inm 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00

Parameter der Bibliothek: VDI 2571, ...

10 Referenz; Raster Optimiert

Mit-Wind Wetterlage Ja
Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein
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Verkehrslarm, Prognose-Nullfall

Nullfall 2035 mit Planvorhaben Finsinger Feld
Beurteilungszeitraum Tag 6-22 Uhr Beurteilungszeitraum Nacht 22-6 Unr | Hochstgeschwindigkeit

Strae / Abschnitt MKfz/h pl p2 MKfz/h pl p2 v km/h (Pkw/Lkw1/Lkw?2)
ST2078(1) 1591,1 4,0 2,0 177,0 6,8 1,7 70/70/70
ST2078(2.1) 515,5 4,8 0,4 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078(2.2) 515,5 48 04 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078(3.1) 515,5 48 04 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078(3.2) 515,5 4,8 0,4 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078(3.3) 517,7 47 0,8 36,4 8,2 14 70/70/70
ST2078(3.4) 517,7 47 0,8 36,4 8,2 1,4 70/70/70
ST2078(4.1) 517,7 47 0,8 36,4 8,2 1,4 70/70/70
ST2078(4.2) 517,7 47 0,8 36,4 8,2 1,4 70/70/70
ST2078(5.1) 517,7 47 0,8 36,4 8,2 1,4 70/70/70
ST2078(5.2) 517,7 47 0,8 36,4 8,2 1,4 70/70/70
ST2078(6.1) 644,2 5,8 1,7 59,3 6,7 84 70/70/70
ST2078(6.2) 644,2 5,8 1,7 59,3 6,7 84 70/70/70
Alte LandstralRe (1.1) 433,4 3,7 3,3 48,5 41 3,1 50/50/50
Alte LandstraRe (1.2) 433,4 3,7 3,3 48,5 41 3,1 50/50/50
Alte Landstra3e (2) 866,8 3,7 3,3 97,0 41 3,1 50/50/50
Alte Landstra3e (3) 866,8 3,7 3,3 97,0 41 3,1 50/50/50
Haidgraben 157,8 3,7 1,4 6,1 0,0 2,3 30/30/30
Prof.-Messerschmitt-Strale 163,9 1,9 2,5 28,5 1,9 2,5 30/30/30
Finsinger Feld (1.1) 289,7 9,5 3,3 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (1.2) 289,7 9,5 3,3 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (2.1) 289,7 9,5 3,3 375 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (2.2) 289,7 9,5 3,3 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (3.1) 289,7 9,5 3,3 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (3.2) 289,7 9,5 3,3 375 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (4) 386,3 9,5 3,3 50,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (4.1) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (4.2) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (5) 386,3 9,5 3,3 50,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (5.1) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (5.2) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Kreisverkehr Stidwest 579,4 9,5 3,3 75,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (6) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (6.1) 96,6 9,5 3,3 12,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (6.2) 96,6 9,5 3,3 12,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (7) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (7.1) 24,7 74,3 25,7 57 41,2 58,8 30/30/30
Finsinger Feld (8.1) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (8.2) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (9) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (10.1) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (10.2) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (11) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (12) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (12.1) 84,2 0,0 0,0 9,7 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (12.2) 84,2 0,0 0,0 9,7 0,0 0,0 30/30/30
Kreisverkehr Ost 386,3 9,5 3,3 50,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (13) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (13.1) 96,6 9,5 3,3 125 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (13.2) 96,6 9,5 3,3 12,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (14) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
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Anlage 2.4

Strale /RLS-19 (51) Verkehr Prognose-Nullfall
SR19001 Bezeichnung ST2078 (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 85,45 Tag 89,31 - - 108,63 89,31
Lange /m (2D) 85,43 Nacht 80,03 - - 99,35 80,03
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,36
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 3,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 3,50 3,50
Breite/m FB links/rechts 5,50 5,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1591,10 4,00 2,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 89,31

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 177,00 6,80 1,70 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 80,03

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19002 Bezeichnung ST2078 (2.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 76,00 Tag 84,16 - - 102,97 84,16
Lange /m (2D) 75,99 Nacht 73,27 - - 92,07 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,60
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 515,50 4,80 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 70,00 70,00 70,00 70,00 84,16

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 70,00 70,00 70,00 70,00 7326

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19003 Bezeichnung ST2078 (2.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 76,26 Tag 84,16 - - 102,99 84,16
Lange /m (2D) 76,24 Nacht 73,27 - - 92,08 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,92
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
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:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 515,50 4,80 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motor[j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,16

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motor[j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19004 Bezeichnung ST2078 (3.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 121,22 Tag 84,16 - - 105,00 84,16
Lange /m (2D) 121,22 Nacht 73,27 - - 94,09 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,16
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 515,50 4,80 0,40 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motor[j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 84,16

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 7326

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19005 Bezeichnung ST2078 (3.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 121,87 Tag 84,16 - - 105,02 84,16
Lange /m (2D) 121,86 Nacht 73,27 - - 94,12 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,17

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 515,50 4,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,16
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19006 Bezeichnung ST2078 (3.3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 104,71 Tag 84,26 - - 104,46 84,26
Lange /m (2D) 104,70 Nacht 73,27 - - 93,46 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,14
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19007 Bezeichnung ST2078 (3.4) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 105,25 Tag 84,26 - - 104,48 84,26
Lange /m (2D) 105,25 Nacht 73,27 - - 93,48 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,77
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19008 Bezeichnung ST2078 (4.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Lange /m 161,08 Tag 84,26 - -| 106,33 84,26
Lange /m (2D) 161,08 Nacht 73,27 - - 95,33 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,61

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19009 Bezeichnung ST2078 (4.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 160,48 Tag 84,26 - - 106,31 84,26
Lange /m (2D) 160,48 Nacht 73,27 - - 95,31 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,60
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 7326

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19010 Bezeichnung ST2078 (5.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 157,02 Tag 84,26 - - 106,22 84,26
Lange /m (2D) 157,01 Nacht 73,27 - - 95,22 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,90

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 70,00 70,00 70,00 70,00 84.26

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 70,00 70,00 70,00 70,00 7326

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19011 Bezeichnung ST2078 (5.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 154,76 Tag 84,26 - - 106,16 84,26
Lange /m (2D) 154,74 Nacht 73,27 - - 95,15 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,71
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 7326

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19012 Bezeichnung ST2078 (6.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 249,35 Tag 85,52 - - 109,50 85,53
Lange /m (2D) 249,34 Nacht 76,41 - - 100,41 76,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,70

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 644,20 5,80 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 85,53
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 59,30 6,70 8,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 76,45
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19013 Bezeichnung ST2078 (6.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 245,30 Tag 85,52 - - 109,43 85,53
Lange /m (2D) 245,29 Nacht 76,41 - - 100,34 76,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,49
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 644,20 5,80 1,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 70,00 70,00 70,00 70,00 85,53
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 59,30 6,70 8,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 76,45
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19014 Bezeichnung Alte LandstraRe (1.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 86,85 Tag 80,84 - - 100,23 80,84
Lange /m (2D) 86,82 Nacht 71,33 - - 90,72 71,33
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,20
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 433,40 3,70 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 80,84
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 48,50 4,10 3,10 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7133
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19015 Bezeichnung Alte LandstraRe (1.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 80,63 Tag 80,84 - - 99,91 80,84
Lange /m (2D) 80,60 Nacht 71,33 - - 90,39 71,33
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,24
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Tag - 433,40 3,70 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,84
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 48,50 4,10 3,10 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,33
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19053 Bezeichnung Alte LandstraRe (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 136,53 Tag 83,85 - - 105,20 83,85
Lange /m (2D) 136,53 Nacht 74,34 - - 95,69 74,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,91
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,88 1,88
Breite/m FB links/rechts 3,75 3,75
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 866,80 3,70 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,85
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 97,00 4,10 3,10 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,34
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19016 Bezeichnung Alte LandstraRe (3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 537,29 Tag 83,85 - - 111,15 83,85
Lange /m (2D) 537,28 Nacht 74,34 - - 101,64 74,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,74
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
L
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,88 1,88
Breite/m FB links/rechts 3,75 3,75
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 866,80 3,70 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00

0,00

0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,85

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 97,00 4,10 3,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKngl) DSD LKW:EZ) DSD Motorz’;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,34

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19017 Bezeichnung Haidgraben Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 567,58 Tag 72,90 - - 100,44 72,90
Lange /m (2D) 567,58 Nacht 58,66 - - 86,20 58,66
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,82
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,88 1,88
Breite/m FB links/rechts 3,75 3,75
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 157,80 3,70 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 50,00 72,90

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 6,10 0,00 2,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 50,00 58,66

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19018 Bezeichnung Prof.-Messerschmitt-StralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 335,13 Tag 73,27 - - 98,53 73,27
Lange /m (2D) 335,12 Nacht 65,68 - - 90,93 65,68
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,42

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 163,90 1,90 2,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 50,00 7327
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 28,50 1,90 2,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,68
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19019 Bezeichnung Finsinger Feld (1.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 151,27 Tag 76,81 - - 98,64 76,84
Lange /m (2D) 151,14 Nacht 70,17 - - 92,04 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -14,75
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19020 Bezeichnung Finsinger Feld (1.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 114,09 Tag 76,81 - - 97,41 76,84
Lange /m (2D) 114,07 Nacht 70,17 - - 90,81 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,52
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19021 Bezeichnung Finsinger Feld (2.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,39 Tag 76,81 - - 92,08 76,84
Lange /m (2D) 33,39 Nacht 70,17 - - 85,47 70,24
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Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

0,31

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 7684

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 7024

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19022 Bezeichnung Finsinger Feld (2.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,44 Tag 76,81 - - 92,08 76,84
Lange /m (2D) 33,43 Nacht 70,17 - - 85,48 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,79
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19023 Bezeichnung Finsinger Feld (3.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,21 Tag 76,81 - - 92,05 76,84
Lange /m (2D) 33,21 Nacht 70,17 - - 85,45 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,28

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19024 Bezeichnung Finsinger Feld (3.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,27 Tag 76,81 - - 92,06 76,84
Lange /m (2D) 33,26 Nacht 70,17 - - 85,46 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,64
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19025 Bezeichnung Finsinger Feld (4) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 125,44 Tag 78,06 - - 99,07 78,09
Lange /m (2D) 125,44 Nacht 71,41 - - 92,47 71,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,14
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 386,30 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 78,09

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 50,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,49
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19026 Bezeichnung Finsinger Feld (4.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 31,58 Tag 75,05 - - 90,07 75,08
Lange /m (2D) 31,58 Nacht 68,40 - - 83,47 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,14
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19027 Bezeichnung Finsinger Feld (4.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 31,48 Tag 75,05 - - 90,06 75,08
Lange /m (2D) 31,48 Nacht 68,40 - - 83,46 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,51
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19028 Bezeichnung Finsinger Feld (5) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 95,98 Tag 78,06 - - 97,91 78,09
Lange /m (2D) 95,98 Nacht 71,41 - - 91,31 71,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,88
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
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Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 386,30 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 78,09

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 50,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 7149

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19029 Bezeichnung Finsinger Feld (5.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 42,22 Tag 75,05 - - 91,33 75,08
Lange /m (2D) 42,21 Nacht 68,40 - - 84,73 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,98
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19030 Bezeichnung Finsinger Feld (5.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 43,06 Tag 75,05 - - 91,42 75,08
Lange /m (2D) 43,06 Nacht 68,40 - - 84,82 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,20

Fahrtrichtung

Einb.str./geg. Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19031 Bezeichnung Kreisverkehr Stuidwest Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 73,36 Tag 79,82 - - 98,51 79,85
Lange /m (2D) 73,35 Nacht 73,18 - - 91,90 73,25
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,07
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 579,40 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
- 30,00 30,00 30,00 30,00 79,85

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 75,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 73,25

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19032 Bezeichnung Finsinger Feld (6) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 61,30 Tag 75,05 - - 92,95 75,08
Lange /m (2D) 61,30 Nacht 68,40 - - 86,35 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,64
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 :?'0,00 30,00 30,00 68,48
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19033 Bezeichnung Finsinger Feld (6.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 45,01 Tag 72,04 - - 88,60 72,07
Lange /m (2D) 45,01 Nacht 65,39 - - 82,00 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,20
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19034 Bezeichnung Finsinger Feld (6.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 46,27 Tag 72,04 - - 88,72 72,07
Lange /m (2D) 46,27 Nacht 65,39 - - 82,12 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,63
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motorll'j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 65,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19035 Bezeichnung Finsinger Feld (7) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 92,95 Tag 75,05 - - 94,76 75,08
Lange /m (2D) 92,95 Nacht 68,40 - - 88,16 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,04
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
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Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19036 Bezeichnung Finsinger Feld (7.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 122,82 Tag 72,11 - - 93,04 72,14
Lange /m (2D) 122,79 Nacht 67,04 - - 88,11 67,22
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 10,20
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 24,70 74,30 25,70 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 724

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 5,70 41,20 58,80 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 67,22

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19037 Bezeichnung Finsinger Feld (8.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 67,14 Tag 71,98 - - 90,25 71,98
Lange /m (2D) 67,14 Nacht 62,66 - - 80,85 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,82

Fahrtrichtung

Einb.str./geg. Knotenr.

:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,75

Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,75

d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75

Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50

Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00

Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19038 Bezeichnung Finsinger Feld (8.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 32,80 Tag 71,98 - - 87,14 71,98
Lange /m (2D) 32,80 Nacht 62,66 - - 77,73 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,00
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,60
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19039 Bezeichnung Finsinger Feld (9) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 15,32 Tag 71,98 - - 83,83 71,98
Lange /m (2D) 15,32 Nacht 62,66 - - 74,43 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,85
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19040 Bezeichnung Finsinger Feld (10.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 52,98 Tag 71,98 - - 89,22 71,98
Lange /m (2D) 52,98 Nacht 62,66 - - 79,82 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,84
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,57
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19041 Bezeichnung Finsinger Feld (10.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 88,93 Tag 71,98 - - 91,47 71,98
Lange /m (2D) 88,93 Nacht 62,66 - - 82,07 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,82
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19042 Bezeichnung Finsinger Feld (11) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 37,71 Tag 71,98 - - 87,75 71,98
Lange /m (2D) 37,71 Nacht 62,66 - - 78,34 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,59
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,60
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19043 Bezeichnung Finsinger Feld (12) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 17,83 Tag 71,98 - - 84,49 71,98
Lange /m (2D) 17,83 Nacht 62,66 - - 75,09 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,03
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,95
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 Ie.o,oo 30,00 30,00 62,58
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19044 Bezeichnung Finsinger Feld (12.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 22,21 Tag 68,97 - - 82,44 68,97
Lange /m (2D) 21,79 Nacht 59,63 - - 73,05 59,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 26,89
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 84,20 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,97
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,70 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,59
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19045 Bezeichnung Finsinger Feld (12.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 21,83 Tag 68,97 - - 82,36 68,97
Lange /m (2D) 21,34 Nacht 59,63 - - 72,98 59,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 33,33
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,23
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 84,20 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68,97
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,70 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 59,59
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19046 Bezeichnung Kreisverkehr Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 71,92 Tag 78,06 - - 96,66 78,09
Lange /m (2D) 70,28 Nacht 71,41 - - 90,06 71,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 67,79
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 386,30 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 78,09

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 50,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 7149

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19047 Bezeichnung Finsinger Feld (13) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 53,84 Tag 75,05 - - 92,39 75,08
Lange /m (2D) 53,83 Nacht 68,40 - - 85,79 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,25
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,52
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:EI) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19048 Bezeichnung Finsinger Feld (13.1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 19,49 Tag 72,04 - - 84,97 72,07
Lange /m (2D) 19,30 Nacht 65,39 - - 78,37 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 28,44
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,23
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,47

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19049 Bezeichnung Finsinger Feld (13.2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 18,35 Tag 72,04 - - 84,71 72,07
Lange /m (2D) 18,32 Nacht 65,39 - - 78,11 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 13,44
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 0,00
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,23
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 6547

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19050 Bezeichnung Finsinger Feld (14) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 8,23 Tag 75,05 - - 84,23 75,08
Lange /m (2D) 8,23 Nacht 68,40 - - 77,63 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,26
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fur Stral’en
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigunﬂg Sleigunﬂg L Zu o Zuf o ZU-| Hinweis
m m| ausKo-| far Tag Nacht
SR19001 ST2078 (1) 1 0,00 14,77 -1,79 -1,79 0,00 0,00
2 14,77 70,66 -2,36 -2,36 0,05 0,06 Max.
SR19002 ST2078 (2.1) 1 0,00 6,48 -1,73 -1,73 0,00 0,00
2 6,48 26,93 -1,08 -1,08 0,00 0,00
3 33,41 11,20 -0,88 -0,88 0,00 0,00
4 44,61 15,70 -1,41 -1,41 0,00 0,00
5 60,32 15,67 -2,60 -2,60 0,00 0,00 Max.
SR19003 ST2078 (2.2) 1 0,00 6,87 0,53 0,53 0,00 0,00
2 6,87 26,91 -1,71 -1,71 0,00 0,00
3 33,78 11,20 -1,57 -1,57 0,00 0,00
4 44,97 15,71 -2,13 -2,13 0,00 0,00
5 60,69 15,56 -2,92 -2,92 0,00 0,00 Max.
SR19004 ST2078 (3.1) 1 0,00 7,68 -0,13 -0,13 0,00 0,00 Max.
2 7,68 24,90 -0,88 -0,88 0,00 0,00
3 32,58 20,05 -0,92 -0,92 0,00 0,00
4 52,63 15,29 -0,93 -0,93 0,00 0,00
5 67,92 13,31 -0,96 -0,96 0,00 0,00
6 81,23 10,25 -1,09 -1,09 0,00 0,00
7 91,48 9,11 -0,71 -0,71 0,00 0,00
8 100,59 7,79 -1,16 -1,16 0,00 0,00
9 108,38 12,84 -0,83 -0,83 0,00 0,00
SR19005 ST2078 (3.2) 1 0,00 9,59 -0,58 -0,58 0,00 0,00
2 9,59 12,64 -0,28 -0,28 0,00 0,00
3 22,23 4,18 -4,17 -4,17 0,31 0,42 Max.
4 26,41 10,47 -3,13 -3,13 0,15 0,20
5 36,88 10,36 -0,60 -0,60 0,00 0,00
6 47,24 18,35 -0,53 -0,53 0,00 0,00
7 65,58 15,96 -1,08 -1,08 0,00 0,00
8 81,54 10,45 -1,17 -1,17 0,00 0,00
9 91,99 9,22 -1,36 -1,36 0,00 0,00
10 101,21 7,94 -1,02 -1,02 0,00 0,00
11 109,15 6,52 -0,30 -0,30 0,00 0,00
12 115,67 6,19 -0,58 -0,58 0,00 0,00
SR19006 ST2078 (3.3) 1 0,00 24,00 -0,53 -0,53 0,00 0,00
2 24,00 26,66 -0,93 -0,93 0,00 0,00
3 50,67 19,84 -0,94 -0,94 0,00 0,00
4 70,51 24,70 -0,96 -0,96 0,00 0,00
5 95,21 9,49 -2,14 -2,14 0,02 0,02 Max.
SR19007 ST2078 (3.4) 1 0,00 23,56 -1,77 -1,77 0,00 0,00 Max.
2 23,56 32,81 0,10 0,10 0,00 0,00
3 56,37 15,97 -1,16 -1,16 0,00 0,00
4 72,34 29,19 -0,22 -0,22 0,00 0,00
5 101,53 3,72 0,14 0,14 0,00 0,00
SR19008 ST2078 (4.1) 1 0,00 29,12 0,37 0,37 0,00 0,00 Max.
2 29,12 26,10 0,04 0,04 0,00 0,00
3 55,23 24,30 -0,05 -0,05 0,00 0,00
4 79,53 35,06 -0,61 -0,61 0,00 0,00
5 114,59 46,48 -0,41 -0,41 0,00 0,00
SR19009 ST2078 (4.2) 1 0,00 29,19 0,60 0,60 0,00 0,00 Max.
2 29,19 25,17 -0,48 -0,48 0,00 0,00
3 54,36 24,40 -0,01 -0,01 0,00 0,00
4 78,76 45,34 -0,40 -0,40 0,00 0,00
5 124,10 36,38 -0,42 -0,42 0,00 0,00
SR19010 ST2078 (5.1) 1 0,00 11,28 0,64 0,64 0,00 0,00
2 11,28 7,14 2,90 2,90 0,13 0,16 Max.
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3 18,41 15,24 0,87 0,87 0,00 0,00
4 33,65 7,12 -2,48 -2,48 0,07 0,08
5 40,78 14,18 1,49 1,49 0,00 0,00
6 54,96 13,98 -0,13 -0,13 0,00 0,00
7 68,93 34,02 0,58 0,58 0,00 0,00
8| 102,95 27,81 0,74 0,74 0,00 0,00
9| 130,76 26,25 0,35 0,35 0,00 0,00
SR19011 ST2078 (5.2) 1 0,00 14,32 0,60 0,60 0,00 0,00
2 14,32 24,93 0,56 0,56 0,00 0,00
3 39,25 26,07 -0,03 -0,03 0,00 0,00
4 65,33 23,61 1,44 1,44 0,00 0,00
5 88,94 7,84 1,37 1,37 0,00 0,00
6 96,77 12,83 3,71 3,71 0,25 0,31 Max.
7| 109,60 18,76 0,93 0,93 0,00 0,00
8| 12835 26,39 0,30 0,30 0,00 0,00
SR19012 ST2078 (6.1) 1 0,00 31,74 0,71 0,71 0,00 0,00 Max.
2 31,74 37,43 0,96 0,96 0,00 0,00
3 69,16 13,22 0,99 0,99 0,00 0,00
4 82,39 17,37 0,11 0,11 0,00 0,00
5 99,75 16,16 1,22 1,22 0,00 0,00
6| 11592 18,42 1,05 1,05 0,00 0,00
7| 13433 24,99 0,52 0,52 0,00 0,00
8| 159,33 25,30 0,53 0,53 0,00 0,00
9| 18463 27,54 1,02 1,02 0,00 0,00
10| 21217 22,82 0,62 0,62 0,00 0,00
11| 234,99 5,31 1,12 1,12 0,00 0,00
12| 240,30 9,04 1,70 1,70 0,00 0,00
SR19013 ST2078 (6.2) 1 0,00 34,05 0,54 0,54 0,00 0,00 Max.
2 34,05 37,04 0,51 0,51 0,00 0,00
3 71,09 26,71 0,41 0,41 0,00 0,00
4 97,80 16,22 -0,56 -0,56 0,00 0,00
5| 114,02 22,70 -0,09 -0,09 0,00 0,00
6| 136,73 22,29 0,61 0,61 0,00 0,00
7| 159,01 22,50 1,05 1,05 0,00 0,00
8| 18151 27,58 0,72 0,72 0,00 0,00
9| 209,10 26,88 1,42 1,42 0,00 0,00
10| 23597 9,32 1,49 1,49 0,00 0,00
SR19014 Alte LandstraRe (1.1) 1 0,00 11,72 2,54 2,54 0,07 0,07
2 11,72 12,29 2,08 2,08 0,01 0,01
3 24,01 21,55 3,20 3,20 0,15 0,15 Max.
4 4555 21,16 2,85 2,85 0,10 0,10
5 66,71 10,29 3,08 3,08 0,13 0,13
6 77,01 9,81 1,13 1,13 0,00 0,00
SR19015 Alte LandstraRe (1.2) 1 0,00 11,14 0,47 0,47 0,00 0,00
2 11,14 11,92 0,13 0,13 0,00 0,00
3 23,06 18,11 3,03 3,03 0,13 0,13
4 41,17 14,76 2,88 2,88 0,11 0,11
5 55,93 11,55 3,24 3,24 0,15 0,15 Max.
6 67,48 13,12 1,68 1,68 0,00 0,00
SR19053 Alte LandstraRe (2) 1 0,00 20,28 1,91 1,91 0,00 0,00 Max.
2 20,28 18,95 0,21 0,21 0,00 0,00
3 39,23 32,78 0,38 0,38 0,00 0,00
4 72,01 25,07 0,09 0,09 0,00 0,00
5 97,08 29,76 0,93 0,93 0,00 0,00
6| 126,84 9,69 0,69 0,69 0,00 0,00
SR19016 Alte LandstraRe (3) 1 0,00 10,84 0,34 0,34 0,00 0,00 Max.
2 10,84 51,27 0,74 0,74 0,00 0,00
3 62,11 49,79 0,07 0,07 0,00 0,00
4| 111,90 55,35 0,56 0,56 0,00 0,00
5| 167,25 73,22 0,47 0,47 0,00 0,00
6| 240,47 85,41 0,59 0,59 0,00 0,00
7| 32588 97,88 0,71 0,71 0,00 0,00
8| 42375 54,88 0,54 0,54 0,00 0,00
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9| 47863 58,65 0,66 0,66 0,00 0,00
SR19017 Haidgraben 1 0,00 75,12 -0,39 -0,39 0,00 0,00 Max.
2 75,12 37,17 0,04 0,04 0,00 0,00
3| 112,30 8,43 0,12 0,12 0,00 0,00
4| 120,73 9,49 -0,50 -0,50 0,00 0,00
5| 130,22 10,12 0,11 0,11 0,00 0,00
6| 140,34 11,50 0,72 0,72 0,00 0,00
7| 151,84 18,06 0,82 0,82 0,00 0,00
8| 169,90 72,49 0,25 0,25 0,00 0,00
9| 242,39 98,53 0,34 0,34 0,00 0,00
10| 340,92 64,20 0,44 0,44 0,00 0,00
11| 405,12 98,12 0,37 0,37 0,00 0,00
12| 503,24 42,25 -0,07 -0,07 0,00 0,00
13| 545,49 22,09 0,46 0,46 0,00 0,00
SR19018 Prof.-Messerschmitt-StralRe 1 0,00 15,23 2,42 2,42 0,04 0,04 Max.
2 15,23 16,48 1,95 1,95 0,00 0,00
3 31,72 23,43 -0,33 -0,33 0,00 0,00
4 55,14 30,51 0,44 0,44 0,00 0,00
5 85,65 49,77 0,52 0,52 0,00 0,00
6| 13542 16,79 -0,29 -0,29 0,00 0,00
71 152,21 33,96 0,44 0,44 0,00 0,00
8| 186,17 49,39 -0,53 -0,53 0,00 0,00
9| 23556 31,18 -0,03 -0,03 0,00 0,00
10| 266,74 31,68 0,68 0,68 0,00 0,00
11| 298,43 36,69 0,86 0,86 0,00 0,00
SR19019 Finsinger Feld (1.1) 1 0,00 13,19 2,45 2,45 0,00 0,00
2 13,19 15,85 3,31 3,31 0,00 0,00
3 29,04 10,45 2,88 2,88 0,00 0,00
4 39,49 4,79 6,09 6,09 0,29 0,53
5 44,28 7,43 -3,74 -3,74 0,40 0,54
6 51,71 8,51 -14,75|  -12,00 2,46 3,24 Max.
7 60,22 9,94 1,64 1,64 0,00 0,00
8 70,16 11,32 1,38 1,38 0,00 0,00
9 81,48 29,61 1,76 1,76 0,00 0,00
10| 111,09 15,95 0,12 0,12 0,00 0,00
11| 127,04 24,09 2,00 2,00 0,00 0,00
SR19020 Finsinger Feld (1.2) 1 0,00 7,45 0,58 0,58 0,00 0,00
2 7,45 3,32 0,94 0,94 0,00 0,00
3 10,77 5,66 -1,04 -1,04 0,00 0,00
4 16,44 10,52 1,02 1,02 0,00 0,00
5 26,95 17,41 2,22 2,22 0,05 0,07
6 44,36 31,20 2,52 2,52 0,12 0,16 Max.
7 75,56 17,87 0,95 0,95 0,00 0,00
8 93,42 20,64 1,85 1,85 0,00 0,00
SR19021 Finsinger Feld (2.1) 1 0,00 14,29 -0,25 -0,25 0,00 0,00
2 14,29 19,09 0,31 0,31 0,00 0,00 Max.
SR19022 Finsinger Feld (2.2) 1 0,00 14,31 2,79 2,79 0,00 0,00 Max.
2 14,31 19,12 -0,50 -0,50 0,00 0,00
SR19023 Finsinger Feld (3.1) 1 0,00 33,21 -0,28 -0,28 0,00 0,00 Max.
SR19024 Finsinger Feld (3.2) 1 0,00 11,22 -1,43 -1,43 0,00 0,00
2 11,22 13,56 -1,64 -1,64 0,00 0,00 Max.
3 24,78 8,48 -0,81 -0,81 0,00 0,00
SR19025 Finsinger Feld (4) 1 0,00 46,95 -0,14 -0,14 0,00 0,00 Max.
2 46,95 78,48 -0,02 -0,02 0,00 0,00
SR19026 Finsinger Feld (4.1) 1 0,00 31,58 -0,14 -0,14 0,00 0,00 Max.
SR19027 Finsinger Feld (4.2) 1 0,00 13,09 -0,51 -0,51 0,00 0,00 Max.
2 13,09 18,39 -0,05 -0,05 0,00 0,00
SR19028 Finsinger Feld (5) 1 0,00 21,58 -0,07 -0,07 0,00 0,00 Max.
2 21,58 19,06 0,24 0,24 0,00 0,00
3 40,64 36,20 0,26 0,26 0,00 0,00
4 76,84 10,52 0,88 0,88 0,00 0,00
5 87,36 8,62 0,17 0,17 0,00 0,00
SR19029 Finsinger Feld (5.1) 1 0,00 8,57 0,10 0,10 0,00 0,00
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2 8,57 9,20 0,41 0,41 0,00 0,00
3 17,78 13,86 -1,98 -1,98 0,00 0,00 Max.
4 31,64 4,56 -0,12 -0,12 0,00 0,00
5 36,20 6,02 -0,70 -0,70 0,00 0,00
SR19030 Finsinger Feld (5.2) 1 0,00 8,57 0,26 0,26 0,00 0,00
2 8,57 9,43 0,80 0,80 0,00 0,00
3 18,00 13,73 -1,20 -1,20 0,00 0,00 Max.
4 31,73 4,86 0,92 0,92 0,00 0,00
5 36,59 6,47 0,33 0,33 0,00 0,00
SR19031 Kreisverkehr Stidwest 1 0,00 4,58 0,86 0,86 0,00 0,00
2 4,58 4,58 1,03 1,03 0,00 0,00
3 9,17 4,58 0,96 0,96 0,00 0,00
4 13,75 4,58 0,61 0,61 0,00 0,00
5 18,34 4,58 0,44 0,44 0,00 0,00
6 22,92 4,58 2,83 2,83 0,19 0,26 Max.
7 27,51 4,58 1,22 1,22 0,00 0,00
8 32,09 4,58 -1,90 -1,90 0,00 0,00
9 36,68 4,58 -4,07 -4,07 0,01 0,02
10 41,26 4,58 -0,82 -0,82 0,00 0,00
11 45,85 4,58 2,59 2,59 0,13 0,18
12 50,43 4,58 0,42 0,42 0,00 0,00
13 55,02 2,30 0,00 0,00 0,00 0,00
14 57,32 2,29 0,16 0,16 0,00 0,00
15 59,61 4,58 -1,49 -1,49 0,00 0,00
16 64,19 4,58 -2,02 -2,02 0,00 0,00
17 68,78 2,35 -1,64 -1,64 0,00 0,00
18 71,13 2,22 0,26 0,26 0,00 0,00
SR19032 Finsinger Feld (6) 1 0,00 6,28 0,64 0,64 0,00 0,00 Max.
2 6,28 4,54 0,58 0,58 0,00 0,00
3 10,82 3,31 0,45 0,45 0,00 0,00
4 14,14 3,75 0,33 0,33 0,00 0,00
5 17,89 43,42 0,10 0,10 0,00 0,00
SR19033 Finsinger Feld (6.1) 1 0,00 4,00 -0,04 -0,04 0,00 0,00
2 4,00 9,48 -0,05 -0,05 0,00 0,00
3 13,48 4,58 -0,03 -0,03 0,00 0,00
4 18,07 5,00 0,05 0,05 0,00 0,00
5 23,06 5,86 0,17 0,17 0,00 0,00
6 28,92 4,80 0,20 0,20 0,00 0,00 Max.
7 33,72 3,83 0,04 0,04 0,00 0,00
8 37,54 7,47 -0,18 -0,18 0,00 0,00
SR19034 Finsinger Feld (6.2) 1 0,00 4,00 0,03 0,03 0,00 0,00
2 4,00 9,31 0,10 0,10 0,00 0,00
3 13,31 4,71 0,15 0,15 0,00 0,00
4 18,02 5,08 0,17 0,17 0,00 0,00
5 23,10 5,84 0,21 0,21 0,00 0,00
6 28,94 4,70 0,32 0,32 0,00 0,00
7 33,64 4,22 0,56 0,56 0,00 0,00
8 37,86 8,41 0,63 0,63 0,00 0,00 Max.
SR19035 Finsinger Feld (7) 1 0,00 92,95 -0,04 -0,04 0,00 0,00 Max.
SR19036 Finsinger Feld (7.1) 1 0,00 25,10 -0,42 -0,42 0,00 0,00
2 25,10 13,19 -1,89 -1,89 0,00 0,00
3 38,29 7,60 -0,52 -0,52 0,00 0,00
4 45,89 6,42 0,86 0,86 0,00 0,00
5 52,31 3,94 -0,84 -0,84 0,00 0,00
6 56,25 4,35 -0,31 -0,31 0,00 0,00
7 60,60 5,48 0,03 0,03 0,00 0,00
8 66,09 6,66 0,59 0,59 0,00 0,00
9 72,75 6,34 0,65 0,65 0,00 0,00
10 79,09 4,91 0,14 0,14 0,00 0,00
11 84,00 5,78 1,96 1,96 0,00 0,00
12 89,78 4,86 10,20 10,20 1,60 2,05 Max.
13 94,64 6,86 -3,38 -3,38 0,48 0,52
14| 101,50 8,74 1,29 1,29 0,00 0,00
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15| 110,24 9,34 -1,30 -1,30 0,00 0,00
16| 11957 3,21 1,23 1,23 0,00 0,00
SR19037 Finsinger Feld (8.1) 1 0,00 16,24 -0,64 -0,64 0,00 0,00
2 16,24 50,90 0,82 0,82 0,00 0,00 Max.
SR19038 Finsinger Feld (8.2) 1 0,00 23,27 0,35 0,35 0,00 0,00
2 23,27 9,53 1,00 1,00 0,00 0,00 Max.
SR19039 Finsinger Feld (9) 1 0,00 5,13 0,85 0,85 0,00 0,00 Max.
2 5,13 2,94 0,85 0,85 0,00 0,00
3 8,07 3,62 0,77 0,77 0,00 0,00
4 11,69 3,63 0,54 0,54 0,00 0,00
SR19040 Finsinger Feld (10.1) 1 0,00 8,81 -0,54 -0,54 0,00 0,00 Max.
2 8,81 22,91 0,01 0,01 0,00 0,00
3 31,72 14,59 0,58 0,58 0,00 0,00
4 46,31 6,67 0,84 0,84 0,00 0,00
SR19041 Finsinger Feld (10.2) 1 0,00 15,43 0,82 0,82 0,00 0,00 Max.
2 15,43 27,62 -0,53 -0,53 0,00 0,00
3 43,04 29,65 -0,09 -0,09 0,00 0,00
4 72,69 16,23 -0,57 -0,57 0,00 0,00
SR19042 Finsinger Feld (11) 1 0,00 18,44 -1,59 -1,59 0,00 0,00 Max.
2 18,44 19,27 -0,43 -0,43 0,00 0,00
SR19043 Finsinger Feld (12) 1 0,00 4,22 1,07 1,07 0,00 0,00
2 4,22 2,76 -0,40 -0,40 0,00 0,00
3 6,99 1,61 -2,03 -2,03 0,00 0,00 Max.
4 8,60 2,59 1,95 1,95 0,00 0,00
5 11,19 6,64 1,71 1,71 0,00 0,00
SR19044 Finsinger Feld (12.1) 1 0,00 4,80 3,07 3,07 0,05 0,05
2 4,80 3,67 15,56 12,00 2,11 2,11 Max.
3 8,47 2,51 12,64 12,00 2,11 2,11
4 10,98 2,27 22,62 12,00 2,11 2,11
5 13,25 8,53 26,89 12,00 2,11 2,11
SR19045 Finsinger Feld (12.2) 1 0,00 5,39 4,02 4,02 0,00 0,00
2 5,39 3,02 3,60 3,60 0,00 0,00
3 8,42 2,93 11,89 11,89 2,94 2,94
4 11,35 2,52 29,95 12,00 3,00 3,00 Max.
5 13,87 2,06 33,33 12,00 3,00 3,00
6 15,93 5,41 30,21 12,00 3,00 3,00
SR19046 Kreisverkehr Ost 1 0,00 4,39 7,34 7,34 1,27 1,69
2 4,39 4,39 10,27 10,27 2,01 2,66
3 8,78 4,39 -9,34 -9,34 1,52 1,74
4 13,17 4,39 67,79 12,00 2,46 3,24 Max.
5 17,56 4,39 11,48 11,48 2,32 3,07
6 21,95 4,39 0,38 0,38 0,00 0,00
7 26,34 4,39 -9,29 -9,29 1,50 1,72
8 30,73 4,39 -28,02|  -12,00 2,56 2,75
9 35,12 4,39 -46,63|  -12,00 2,56 2,75
10 39,51 4,39 -1,98 -1,98 0,00 0,00
11 43,90 4,39 -1,46 -1,46 0,00 0,00
12 48,28 4,39 -2,00 -2,00 0,00 0,00
13 52,67 4,39 -0,67 -0,67 0,00 0,00
14 57,06 4,39 4,93 4,93 0,68 0,92
15 61,45 4,39 -1,56 -1,56 0,00 0,00
16 65,84 4,43 -1,18 -1,18 0,00 0,00
SR19047 Finsinger Feld (13) 1 0,00 8,13 -4,25 -4,25 0,28 0,39 Max.
2 8,13 29,32 1,29 1,29 0,00 0,00
3 37,45 16,39 1,13 1,13 0,00 0,00
SR19048 Finsinger Feld (13.1) 1 0,00 3,57 28,44 12,00 2,56 2,75 Max.
2 3,57 3,05 17,84 12,00 2,56 2,75
3 6,62 3,55 3,78 3,78 0,00 0,00
4 10,17 4,17 -1,86 -1,86 0,00 0,00
5 14,34 4,96 2,34 2,34 0,00 0,00
SR19049 Finsinger Feld (13.2) 1 0,00 3,47 13,44 12,00 2,56 2,75 Max.
2 3,47 2,26 -1,51 -1,51 0,00 0,00
3 5,73 2,84 0,07 0,07 0,00 0,00




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6177-1 Anlage 2.31
8,57 4,79 1,09 1,09 0,00 0,00
13,36 4,96 2,19 2,19 0,00 0,00

SR19050 Finsinger Feld (14) 0,00 8,23 0,26 0,26 0,00 0,00 Max.

Verkehrslarm, Prognose-Planfall

Planfall 2035 mit Planvorhaben Finsinger Feld
Beurteilungszeitraum Tag 6-22 Uhr Beurteilungszeitraum Nacht 22-6 Uhr | Hochstgeschwindigkeit
StralRe / Abschnitt MKfz/h pl p2 MKfz/h pl p2 v km/h (Pkw/Lkw1/Lkw2)
ST2078 (1) 1600,8 4,0 2,0 177,0 6,8 17 70/70/70
ST2078 (2.1) 520,3 48 0,4 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078 (2.2) 520,3 48 0,4 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078 (3.1) 520,3 48 0,4 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078 (3.2) 520,3 48 0,4 36,3 8,3 14 70/70/70
ST2078 (3.3 517,7 4.7 0,8 36,4 8,2 14 70/70/70
ST2078 (3.4) 517,7 4.7 0,8 36,4 8,2 14 70/70/70
ST2078 (4.1) 517,7 4.7 0,8 36,4 8,2 14 70/70/70
ST2078 (4.2) 517,7 4.7 0,8 36,4 8,2 14 70/70/70
ST2078 (5.1) 517,7 4.7 0,8 36,4 8,2 14 70/70/70
ST2078 (5.2) 517,7 4.7 0,8 36,4 8,2 14 70/70/70
ST2078 (6.1) 644,2 58 1,7 59,3 6,7 84 70/70/70
ST2078 (6.2) 644,2 58 1,7 59,3 6,7 84 70/70/70
Alte LandstraRe (1.1) 4431 37 3,3 49,0 4,1 31 50/50/50
Alte LandstraRe (1.2) 4431 37 33 49,0 41 31 50/50/50
Alte LandstraRe (2) 886,3 37 3,3 98,0 4,1 31 50/50/50
Alte LandstraRe (3) 886,3 37 3,3 98,0 4,1 31 50/50/50
Haidgraben 196,8 37 14 71 0,0 23 30/30/30
Prof.-Messerschmitt-StraRe 163,9 1,9 2,5 28,5 1,9 25 30/30/30
Finsinger Feld (1.1) 289,7 9,5 3,3 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (1.2) 289,7 9,5 33 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (2.1) 289,7 9,5 3,3 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (2.2) 289,7 9,5 33 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (3.1) 289,7 9,5 33 37,5 93 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (3.2) 289,7 9,5 3,3 37,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (4) 386,3 9,5 33 50,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (4.1) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (4.2) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (5) 386,3 9,5 33 50,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (5.1) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (5.2) 193,1 9,5 33 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Kreisverkehr Stidwest 579,4 9,5 3,3 75,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (6) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (6.1) 96,6 9,5 33 12,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (6.2) 96,6 9,5 3,3 12,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (7) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (7.1) 24,7 74,3 257 57 41,2 58,8 30/30/30
Finsinger Feld (8.1) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (8.2) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (9) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (10.1) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (10.2) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (11) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (12) 168,3 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (12.1) 84,2 0,0 0,0 9,7 0,0 0,0 30/30/30
Finsinger Feld (12.2) 84,2 0,0 0,0 9,7 0,0 0,0 30/30/30
Kreisverkehr Ost 386,3 9,5 3,3 50,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (13) 1931 9,5 33 25,0 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (13.1) 96,6 9,5 3,3 12,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (13.2) 96,6 9,5 33 12,5 9,3 13,3 30/30/30
Finsinger Feld (14) 193,1 9,5 3,3 25,0 9,3 13,3 30/30/30
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Strale /RLS-19 (51) Verkehr Prognose-Planfall
SR19051 Bezeichnung Prof.-Messerschmitt-StralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 335,13 Tag 73,27 - - 98,53 73,27
Lange /m (2D) 335,12 Nacht 65,68 - - 90,93 65,68
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,42
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 163,90 1,90 2,50 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 50,00 7327

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 28,50 1,90 2,50 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 50,00 65,68

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19052 Bezeichnung Haidgraben Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 567,58 Tag 73,86 - - 101,40 73,86
Lange /m (2D) 567,58 Nacht 59,32 - - 86,86 59,32
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,82
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,88 1,88
Breite/m FB links/rechts 3,75 3,75
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 196,80 3,70 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 50,00 73,86

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 7,10 0,00 2,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 50,00 59,32

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19054 Bezeichnung ST2078 (1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 85,45 Tag 89,34 - - 108,66 89,34
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Lange /m (2D) 85,43 Nacht 80,03 - - 99,35 80,03
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,36

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 3,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 3,50 3,50
Breite/m FB links/rechts 5,50 5,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1600,80 4,00 2,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 89,34

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 177,00 6,80 1,70 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 80,03

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19055 Bezeichnung ST2078 (2.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 76,00 Tag 84,20 - - 103,01 84,20
Lange /m (2D) 75,99 Nacht 73,27 - - 92,07 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,60
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 520,30 4,80 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:EI) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,20

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19056 Bezeichnung ST2078 (2.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 76,26 Tag 84,20 - - 103,03 84,20
Lange /m (2D) 76,24 Nacht 73,27 - - 92,08 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,92

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00

d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 520,30 4,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,20

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19057 Bezeichnung ST2078 (3.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 121,22 Tag 84,20 - - 105,04 84,20
Lange /m (2D) 121,22 Nacht 73,27 - - 94,09 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,16
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 520,30 4,80 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,20

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19058 Bezeichnung ST2078 (3.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 121,87 Tag 84,20 - - 105,06 84,20
Lange /m (2D) 121,86 Nacht 73,27 - - 94,12 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,17
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 520,30 4,80 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,20

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,30 8,30 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19059 Bezeichnung ST2078 (3.3)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 104,71 Tag 84,26 - - 104,46 84,26
Lange /m (2D) 104,70 Nacht 73,27 - - 93,46 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,14
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motor[j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motor[j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 7326
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19060 Bezeichnung ST2078 (3.4)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 105,25 Tag 84,26 - - 104,48 84,26
Lange /m (2D) 105,25 Nacht 73,27 - - 93,48 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,77
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motor[j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19061 Bezeichnung ST2078 (4.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 161,08 Tag 84,26 - - 106,33 84,26
Lange /m (2D) 161,08 Nacht 73,27 - - 95,33 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,61
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
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d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19062 Bezeichnung ST2078 (4.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 160,48 Tag 84,26 - - 106,31 84,26
Lange /m (2D) 160,48 Nacht 73,27 - - 95,31 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,60
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19063 Bezeichnung ST2078 (5.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 157,02 Tag 84,26 - - 106,22 84,26
Lange /m (2D) 157,01 Nacht 73,27 - - 95,22 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,90

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00
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DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 70,00 70,00 70,00 70,00 73,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19064 Bezeichnung ST2078 (5.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 154,76 Tag 84,26 - - 106,16 84,26
Lange /m (2D) 154,74 Nacht 73,27 - - 95,15 73,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,71
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 517,70 4,70 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 84,26
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 36,40 8,20 1,40 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 70,00 70,00 70,00 70,00 7326
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19065 Bezeichnung ST2078 (6.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 249,35 Tag 85,52 - - 109,50 85,53
Lange /m (2D) 249,34 Nacht 76,41 - - 100,41 76,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,70
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 644,20 5,80 1,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 70,00 70,00 70,00 70,00 85,53
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 59,30 6,70 8,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 76,45
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19066 Bezeichnung ST2078 (6.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 245,30 Tag 85,52 - - 109,43 85,53
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Lange /m (2D) 245,29 Nacht 76,41 - -| 100,34 76,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,49

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 644,20 5,80 1,70 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 85,53

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 59,30 6,70 8,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 76,45

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19067 Bezeichnung Alte LandstraRe (1.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 86,85 Tag 80,94 - - 100,32 80,94
Lange /m (2D) 86,82 Nacht 71,37 - - 90,76 71,37
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,20
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 443,10 3,70 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,94

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 49,00 4,10 3,10 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,37

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19068 Bezeichnung Alte LandstraRe (1.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 80,63 Tag 80,94 - - 100,00 80,94
Lange /m (2D) 80,60 Nacht 71,37 - - 90,44 71,37
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,24

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitt

e/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 443,10 3,70 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,94

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 49,00 4,10 3,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKngl) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,37

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19069 Bezeichnung Alte LandstraRe (2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 136,53 Tag 83,95 - - 105,30 83,95
Lange /m (2D) 136,53 Nacht 74,38 - - 95,73 74,38
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,91
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,88 1,88
Breite/m FB links/rechts 3,75 3,75
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 886,30 3,70 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 83.95

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 98,00 4,10 3,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7438

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19070 Bezeichnung Alte LandstraRe (3)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 537,29 Tag 83,95 - - 111,25 83,95
Lange /m (2D) 537,28 Nacht 74,38 - - 101,68 74,38
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,74

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,88
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,88 1,88
Breite/m FB links/rechts 3,75 3,75
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 886,30 3,70 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 83,95
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 98,00 4,10 3,10 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6177-1 Anlage 2.40
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,38
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19071 Bezeichnung Finsinger Feld (1.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 151,27 Tag 76,81 - - 98,64 76,84
Lange /m (2D) 151,14 Nacht 70,17 - - 92,04 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -14,75
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19072 Bezeichnung Finsinger Feld (1.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 114,09 Tag 76,81 - - 97,41 76,84
Lange /m (2D) 114,07 Nacht 70,17 - - 90,81 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,52
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19073 Bezeichnung Finsinger Feld (2.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,39 Tag 76,81 - - 92,08 76,84
Lange /m (2D) 33,39 Nacht 70,17 - - 85,47 70,24
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Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

0,31

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 7684

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 7024

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19074 Bezeichnung Finsinger Feld (2.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,44 Tag 76,81 - - 92,08 76,84
Lange /m (2D) 33,43 Nacht 70,17 - - 85,48 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,79
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19075 Bezeichnung Finsinger Feld (3.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,21 Tag 76,81 - - 92,05 76,84
Lange /m (2D) 33,21 Nacht 70,17 - - 85,45 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,28

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19076 Bezeichnung Finsinger Feld (3.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 33,27 Tag 76,81 - - 92,06 76,84
Lange /m (2D) 33,26 Nacht 70,17 - - 85,46 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,64
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 289,70 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,84

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 37,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,24

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19077 Bezeichnung Finsinger Feld (4)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 125,44 Tag 78,06 - - 99,07 78,09
Lange /m (2D) 125,44 Nacht 71,41 - - 92,47 71,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,14
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 386,30 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 78,09

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 50,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,49
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19078 Bezeichnung Finsinger Feld (4.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 31,58 Tag 75,05 - - 90,07 75,08
Lange /m (2D) 31,58 Nacht 68,40 - - 83,47 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,14
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19079 Bezeichnung Finsinger Feld (4.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 31,48 Tag 75,05 - - 90,06 75,08
Lange /m (2D) 31,48 Nacht 68,40 - - 83,46 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,51
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19080 Bezeichnung Finsinger Feld (5)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 95,98 Tag 78,06 - - 99,47 79,64
Lange /m (2D) 95,98 Nacht 71,41 - - 91,31 71,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,88
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
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Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 386,30 9,50 9,50 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 79,64

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 50,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 7149

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19081 Bezeichnung Finsinger Feld (5.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 42,22 Tag 75,05 - - 91,33 75,08
Lange /m (2D) 42,21 Nacht 68,40 - - 84,73 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,98
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19082 Bezeichnung Finsinger Feld (5.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 43,06 Tag 75,05 - - 91,42 75,08
Lange /m (2D) 43,06 Nacht 68,40 - - 84,82 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,20

Fahrtrichtung

Einb.str./geg. Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68.48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19083 Bezeichnung Kreisverkehr Stidwest* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 73,36 Tag 79,82 - - 98,51 79,85
Lange /m (2D) 73,35 Nacht 73,18 - - 91,90 73,25
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,07
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 579,40 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
- 30,00 30,00 30,00 30,00 79,85

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 75,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 73,25

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19084 Bezeichnung Finsinger Feld (6)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 61,30 Tag 75,05 - - 92,95 75,08
Lange /m (2D) 61,30 Nacht 68,40 - - 86,35 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,64

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,48
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19085 Bezeichnung Finsinger Feld (6.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 45,01 Tag 72,04 - - 88,60 72,07
Lange /m (2D) 45,01 Nacht 65,39 - - 82,00 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,20
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motor[j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19086 Bezeichnung Finsinger Feld (6.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 46,27 Tag 72,04 - - 88,72 72,07
Lange /m (2D) 46,27 Nacht 65,39 - - 82,12 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,63
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motor[j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 65,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19087 Bezeichnung Finsinger Feld (7)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 92,95 Tag 75,05 - - 94,76 75,08
Lange /m (2D) 92,95 Nacht 68,40 - - 88,16 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,04
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
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Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19088 Bezeichnung Finsinger Feld (7.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 122,82 Tag 72,11 - - 93,04 72,14
Lange /m (2D) 122,79 Nacht 67,04 - - 88,11 67,22
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 10,20
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 24,70 74,30 25,70 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motorll'j;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 724

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 5,70 41,20 58,80 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 67,22

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19089 Bezeichnung Finsinger Feld (8.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 67,14 Tag 71,98 - - 90,25 71,98
Lange /m (2D) 67,14 Nacht 62,66 - - 80,85 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,82

Fahrtrichtung

Einb.str./geg. Knotenr.

:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,75

Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,75

d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75

Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50

Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00

Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19090 Bezeichnung Finsinger Feld (8.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 32,80 Tag 71,98 - - 87,14 71,98
Lange /m (2D) 32,80 Nacht 62,66 - - 77,73 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,00
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,60
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19091 Bezeichnung Finsinger Feld (9)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 15,32 Tag 71,98 - - 83,83 71,98
Lange /m (2D) 15,32 Nacht 62,66 - - 74,43 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,85

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OBB OBB OBB
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19092 Bezeichnung Finsinger Feld (10.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 52,98 Tag 71,98 - - 89,22 71,98
Lange /m (2D) 52,98 Nacht 62,66 - - 79,82 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,84
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,57
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19093 Bezeichnung Finsinger Feld (10.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 88,93 Tag 71,98 - - 91,47 71,98
Lange /m (2D) 88,93 Nacht 62,66 - - 82,07 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,82
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19094 Bezeichnung Finsinger Feld (11)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 37,71 Tag 71,98 - - 87,75 71,98
Lange /m (2D) 37,71 Nacht 62,66 - - 78,34 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,59
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,60
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 62,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19095 Bezeichnung Finsinger Feld (12)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 17,83 Tag 71,98 - - 84,49 71,98
Lange /m (2D) 17,83 Nacht 62,66 - - 75,09 62,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,03
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,95
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 168,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 71,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 19,30 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 Ie.o,oo 30,00 30,00 62,58
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19096 Bezeichnung Finsinger Feld (12.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 22,21 Tag 68,97 - - 82,44 68,97
Lange /m (2D) 21,79 Nacht 59,63 - - 73,05 59,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 26,89
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 84,20 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motor[j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,97
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,70 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motor[j;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,59
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19097 Bezeichnung Finsinger Feld (12.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 21,83 Tag 68,97 - - 82,36 68,97
Lange /m (2D) 21,34 Nacht 59,63 - - 72,98 59,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 33,33
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,23
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 84,20 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 68,97
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,70 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 59,59
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19098 Bezeichnung Kreisverkehr Ost* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 71,92 Tag 78,06 - - 96,66 78,09
Lange /m (2D) 70,28 Nacht 71,41 - - 90,06 71,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 67,79
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 386,30 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 78,09

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 50,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 7149

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19099 Bezeichnung Finsinger Feld (13)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 53,84 Tag 75,05 - - 92,39 75,08
Lange /m (2D) 53,83 Nacht 68,40 - - 85,79 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,25
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,75
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,52
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19100 Bezeichnung Finsinger Feld (13.1)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 19,49 Tag 72,04 - - 84,97 72,07
Lange /m (2D) 19,30 Nacht 65,39 - - 78,37 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 28,44
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,23
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,47

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19101 Bezeichnung Finsinger Feld (13.2)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 18,35 Tag 72,04 - - 84,71 72,07
Lange /m (2D) 18,32 Nacht 65,39 - - 78,11 65,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 13,44
Fahrtrichtung Einb.str./geg. Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 0,23
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 96,60 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 72,07

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 12,50 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 6547

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19102 Bezeichnung Finsinger Feld (14)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_Prognose-Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 8,23 Tag 75,05 - - 84,23 75,08
Lange /m (2D) 8,23 Nacht 68,40 - - 77,63 68,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,26
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,75
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,75 1,75
Breite/m FB links/rechts 3,50 3,50
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 193,10 9,50 3,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 25,00 9,30 13,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
30,00 30,00 30,00 30,00 68.48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fur Stral’en
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigunﬂg Sleigunﬂg L Zu o Zuf o ZU-| Hinweis
m m| ausKo-| far Tag Nacht
SR19051 Prof.-Messerschmitt-StralRe 1 0,00 15,23 2,42 2,42 0,04 0,04 Max.
2 15,23 16,48 1,95 1,95 0,00 0,00
3 31,72 23,43 -0,33 -0,33 0,00 0,00
4 55,14 30,51 0,44 0,44 0,00 0,00
5 85,65 49,77 0,52 0,52 0,00 0,00
6 135,42 16,79 -0,29 -0,29 0,00 0,00
7 152,21 33,96 0,44 0,44 0,00 0,00
8 186,17 49,39 -0,53 -0,53 0,00 0,00
9 235,56 31,18 -0,03 -0,03 0,00 0,00
10 266,74 31,68 0,68 0,68 0,00 0,00
11 298,43 36,69 0,86 0,86 0,00 0,00
SR19052 Haidgraben 1 0,00 75,12 -0,39 -0,39 0,00 0,00 Max.
2 75,12 37,17 0,04 0,04 0,00 0,00
3 112,30 8,43 0,12 0,12 0,00 0,00
4 120,72 9,49 -0,50 -0,50 0,00 0,00
5 130,22 10,12 0,11 0,11 0,00 0,00
6 140,34 11,50 0,72 0,72 0,00 0,00
7 151,84 18,06 0,82 0,82 0,00 0,00
8 169,90 72,49 0,25 0,25 0,00 0,00
9 242,39 98,53 0,34 0,34 0,00 0,00
10 340,92 64,20 0,44 0,44 0,00 0,00
11 405,12 98,12 0,37 0,37 0,00 0,00
12 503,24 42,25 -0,07 -0,07 0,00 0,00
13 545,49 22,09 0,46 0,46 0,00 0,00
SR19054 ST2078 (1)* 1 0,00 14,77 -1,79 -1,79 0,00 0,00
2 14,77 70,66 -2,36 -2,36 0,05 0,06 Max.
SR19055 ST2078 (2.1)* 1 0,00 6,48 -1,73 -1,73 0,00 0,00
2 6,48 26,93 -1,08 -1,08 0,00 0,00
3 33,41 11,20 -0,88 -0,88 0,00 0,00
4 44,61 15,70 -1,41 -1,41 0,00 0,00
5 60,32 15,67 -2,60 -2,60 0,00 0,00 Max.
SR19056 ST2078 (2.2)* 1 0,00 6,87 0,53 0,53 0,00 0,00
2 6,87 26,91 -1,71 -1,71 0,00 0,00
3 33,78 11,20 -1,57 -1,57 0,00 0,00
4 44,97 15,71 -2,13 -2,13 0,00 0,00
5 60,69 15,56 -2,92 -2,92 0,00 0,00 Max.
SR19057 ST2078 (3.1)* 1 0,00 7,68 -0,13 -0,13 0,00 0,00 Max.
2 7,68 24,90 -0,88 -0,88 0,00 0,00
3 32,58 20,05 -0,92 -0,92 0,00 0,00
4 52,63 15,29 -0,93 -0,93 0,00 0,00
5 67,92 13,31 -0,96 -0,96 0,00 0,00
6 81,23 10,25 -1,09 -1,09 0,00 0,00
7 91,48 9,11 -0,71 -0,71 0,00 0,00
8 100,59 7,79 -1,16 -1,16 0,00 0,00
9 108,38 12,84 -0,83 -0,83 0,00 0,00
SR19058 ST2078 (3.2)* 1 0,00 9,59 -0,58 -0,58 0,00 0,00
2 9,59 12,64 -0,28 -0,28 0,00 0,00
3 22,23 4,18 -4,17 -4,17 0,31 0,42 Max.
4 26,41 10,47 -3,13 -3,13 0,15 0,20
5 36,88 10,36 -0,60 -0,60 0,00 0,00
6 47,24 18,35 -0,53 -0,53 0,00 0,00
7 65,58 15,96 -1,08 -1,08 0,00 0,00
8 81,54 10,45 -1,17 -1,17 0,00 0,00
9 91,99 9,22 -1,36 -1,36 0,00 0,00
10 101,21 7,94 -1,02 -1,02 0,00 0,00
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11| 109,15 6,52 -0,30 -0,30 0,00 0,00
12| 11567 6,19 -0,58 -0,58 0,00 0,00
SR19059 ST2078 (3.3)* 1 0,00 24,00 -0,53 -0,53 0,00 0,00
2 24,00 26,66 -0,93 -0,93 0,00 0,00
3 50,67 19,84 -0,94 -0,94 0,00 0,00
4 70,51 24,70 -0,96 -0,96 0,00 0,00
5 95,21 9,49 2,14 2,14 0,02 0,02 Max.
SR19060 ST2078 (3.4)* 1 0,00 23,56 1,77 1,77 0,00 0,00 Max.
2 23,56 32,81 0,10 0,10 0,00 0,00
3 56,37 15,97 -1,16 -1,16 0,00 0,00
4 72,34 29,19 -0,22 -0,22 0,00 0,00
5| 101,53 3,72 0,14 0,14 0,00 0,00
SR19061 ST2078 (4.1)* 1 0,00 29,12 0,37 0,37 0,00 0,00 Max.
2 29,12 26,10 0,04 0,04 0,00 0,00
3 55,23 24,30 -0,05 -0,05 0,00 0,00
4 79,53 35,06 -0,61 -0,61 0,00 0,00
5| 11459 46,48 -0,41 -0,41 0,00 0,00
SR19062 ST2078 (4.2)* 1 0,00 29,19 0,60 0,60 0,00 0,00 Max.
2 29,19 25,17 -0,48 -0,48 0,00 0,00
3 54,36 24,40 -0,01 -0,01 0,00 0,00
4 78,76 45,34 -0,40 -0,40 0,00 0,00
5| 12410 36,38 -0,42 -0,42 0,00 0,00
SR19063 ST2078 (5.1)* 1 0,00 11,28 0,64 0,64 0,00 0,00
2 11,28 7,14 2,90 2,90 0,13 0,16 Max.
3 18,41 15,24 0,87 0,87 0,00 0,00
4 33,65 7,12 -2,48 -2,48 0,07 0,08
5 40,78 14,18 1,49 1,49 0,00 0,00
6 54,96 13,98 -0,13 -0,13 0,00 0,00
7 68,93 34,02 0,58 0,58 0,00 0,00
8| 102,95 27,81 0,74 0,74 0,00 0,00
9| 130,76 26,25 0,35 0,35 0,00 0,00
SR19064 ST2078 (5.2)* 1 0,00 14,32 0,60 0,60 0,00 0,00
2 14,32 24,93 0,56 0,56 0,00 0,00
3 39,25 26,07 -0,03 -0,03 0,00 0,00
4 65,33 23,61 1,44 1,44 0,00 0,00
5 88,94 7,84 1,37 1,37 0,00 0,00
6 96,77 12,83 3,71 3,71 0,25 0,31 Max.
7| 109,60 18,76 0,93 0,93 0,00 0,00
8| 12835 26,39 0,30 0,30 0,00 0,00
SR19065 ST2078 (6.1)* 1 0,00 31,74 0,71 0,71 0,00 0,00 Max.
2 31,74 37,43 0,96 0,96 0,00 0,00
3 69,16 13,22 0,99 0,99 0,00 0,00
4 82,39 17,37 0,11 0,11 0,00 0,00
5 99,75 16,16 1,22 1,22 0,00 0,00
6| 11592 18,42 1,05 1,05 0,00 0,00
7| 13433 24,99 0,52 0,52 0,00 0,00
8| 159,33 25,30 0,53 0,53 0,00 0,00
9| 18463 27,54 1,02 1,02 0,00 0,00
10| 21217 22,82 0,62 0,62 0,00 0,00
11| 234,99 5,31 1,12 1,12 0,00 0,00
12| 240,30 9,04 1,70 1,70 0,00 0,00
SR19066 ST2078 (6.2)* 1 0,00 34,05 0,54 0,54 0,00 0,00 Max.
2 34,05 37,04 0,51 0,51 0,00 0,00
3 71,09 26,71 0,41 0,41 0,00 0,00
4 97,80 16,22 -0,56 -0,56 0,00 0,00
5| 114,02 22,70 -0,09 -0,09 0,00 0,00
6| 136,73 22,29 0,61 0,61 0,00 0,00
7| 159,01 22,50 1,05 1,05 0,00 0,00
8| 18151 27,58 0,72 0,72 0,00 0,00
9| 209,10 26,88 1,42 1,42 0,00 0,00
10| 23597 9,32 1,49 1,49 0,00 0,00
SR19067 Alte LandstraRe (1.1)* 1 0,00 11,72 2,54 2,54 0,07 0,07
2 11,72 12,29 2,08 2,08 0,01 0,01
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3 24,01 21,55 3,20 3,20 0,15 0,15 Max.
4 45,55 21,16 2,85 2,85 0,10 0,10
5 66,71 10,29 3,08 3,08 0,13 0,13
6 77,01 9,81 1,13 1,13 0,00 0,00
SR19068 Alte LandstraBe (1.2)* 1 0,00 11,14 0,47 0,47 0,00 0,00
2 11,14 11,92 0,13 0,13 0,00 0,00
3 23,06 18,11 3,03 3,03 0,13 0,13
4 41,17 14,76 2,88 2,88 0,11 0,11
5 55,93 11,55 3,24 3,24 0,15 0,15 Max.
6 67,48 13,12 1,68 1,68 0,00 0,00
SR19069 Alte LandstraRe (2)* 1 0,00 20,28 1,91 1,91 0,00 0,00 Max.
2 20,28 18,95 0,21 0,21 0,00 0,00
3 39,23 32,78 0,38 0,38 0,00 0,00
4 72,01 25,07 0,09 0,09 0,00 0,00
5 97,08 29,76 0,93 0,93 0,00 0,00
6 126,84 9,69 0,69 0,69 0,00 0,00
SR19070 Alte LandstraRe (3)* 1 0,00 10,84 0,34 0,34 0,00 0,00 Max.
2 10,84 51,27 0,74 0,74 0,00 0,00
3 62,11 49,79 0,07 0,07 0,00 0,00
4 111,90 55,35 0,56 0,56 0,00 0,00
5 167,25 73,22 0,47 0,47 0,00 0,00
6 240,47 85,41 0,59 0,59 0,00 0,00
7 325,88 97,88 0,71 0,71 0,00 0,00
8 423,75 54,88 0,54 0,54 0,00 0,00
9 478,63 58,65 0,66 0,66 0,00 0,00
SR19071 Finsinger Feld (1.1)* 1 0,00 13,19 2,45 2,45 0,00 0,00
2 13,19 15,85 3,31 3,31 0,00 0,00
3 29,04 10,45 2,88 2,88 0,00 0,00
4 39,49 4,79 6,09 6,09 0,29 0,53
5 44,28 7,43 -3,74 -3,74 0,40 0,54
6 51,71 8,51 -14,75 -12,00 2,46 3,24 Max.
7 60,22 9,94 1,64 1,64 0,00 0,00
8 70,16 11,32 1,38 1,38 0,00 0,00
9 81,48 29,61 1,76 1,76 0,00 0,00
10 111,09 15,95 0,12 0,12 0,00 0,00
11 127,04 24,09 2,00 2,00 0,00 0,00
SR19072 Finsinger Feld (1.2)* 1 0,00 7,45 0,58 0,58 0,00 0,00
2 7,45 3,32 0,94 0,94 0,00 0,00
3 10,77 5,66 -1,04 -1,04 0,00 0,00
4 16,44 10,52 1,02 1,02 0,00 0,00
5 26,95 17,41 2,22 2,22 0,05 0,07
6 44,36 31,20 2,52 2,52 0,12 0,16 Max.
7 75,56 17,87 0,95 0,95 0,00 0,00
8 93,42 20,64 1,85 1,85 0,00 0,00
SR19073 Finsinger Feld (2.1)* 1 0,00 14,29 -0,25 -0,25 0,00 0,00
2 14,29 19,09 0,31 0,31 0,00 0,00 Max.
SR19074 Finsinger Feld (2.2)* 1 0,00 14,31 2,79 2,79 0,00 0,00 Max.
2 14,31 19,12 -0,50 -0,50 0,00 0,00
SR19075 Finsinger Feld (3.1)* 1 0,00 33,21 -0,28 -0,28 0,00 0,00 Max.
SR19076 Finsinger Feld (3.2)* 1 0,00 11,22 -1,43 -1,43 0,00 0,00
2 11,22 13,56 -1,64 -1,64 0,00 0,00 Max.
3 24,78 8,48 -0,81 -0,81 0,00 0,00
SR19077 Finsinger Feld (4)* 1 0,00 46,95 -0,14 -0,14 0,00 0,00 Max.
2 46,95 78,48 -0,02 -0,02 0,00 0,00
SR19078 Finsinger Feld (4.1)* 1 0,00 31,58 -0,14 -0,14 0,00 0,00 Max.
SR19079 Finsinger Feld (4.2)* 1 0,00 13,09 -0,51 -0,51 0,00 0,00 Max.
2 13,09 18,39 -0,05 -0,05 0,00 0,00
SR19080 Finsinger Feld (5)* 1 0,00 21,58 -0,07 -0,07 0,00 0,00 Max.
2 21,58 19,06 0,24 0,24 0,00 0,00
3 40,64 36,20 0,26 0,26 0,00 0,00
4 76,84 10,52 0,88 0,88 0,00 0,00
5 87,36 8,62 0,17 0,17 0,00 0,00
SR19081 Finsinger Feld (5.1)* 1 0,00 8,57 0,10 0,10 0,00 0,00
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2 8,57 9,20 0,41 0,41 0,00 0,00
3 17,78 13,86 -1,98 -1,98 0,00 0,00 Max.
4 31,64 4,56 -0,12 -0,12 0,00 0,00
5 36,20 6,02 -0,70 -0,70 0,00 0,00
SR19082 Finsinger Feld (5.2)* 1 0,00 8,57 0,26 0,26 0,00 0,00
2 8,57 9,43 0,80 0,80 0,00 0,00
3 18,00 13,73 -1,20 -1,20 0,00 0,00 Max.
4 31,73 4,86 0,92 0,92 0,00 0,00
5 36,59 6,47 0,33 0,33 0,00 0,00
SR19083 Kreisverkehr Siidwest* 1 0,00 4,58 0,86 0,86 0,00 0,00
2 4,58 4,58 1,03 1,03 0,00 0,00
3 9,17 4,58 0,96 0,96 0,00 0,00
4 13,75 4,58 0,61 0,61 0,00 0,00
5 18,34 4,58 0,44 0,44 0,00 0,00
6 22,92 4,58 2,83 2,83 0,19 0,26 Max.
7 27,51 4,58 1,22 1,22 0,00 0,00
8 32,09 4,58 -1,90 -1,90 0,00 0,00
9 36,68 4,58 -4,07 -4,07 0,01 0,02
10 41,26 4,58 -0,82 -0,82 0,00 0,00
11 45,85 4,58 2,59 2,59 0,13 0,18
12 50,43 4,58 0,42 0,42 0,00 0,00
13 55,02 2,30 0,00 0,00 0,00 0,00
14 57,32 2,29 0,16 0,16 0,00 0,00
15 59,61 4,58 -1,49 -1,49 0,00 0,00
16 64,19 4,58 -2,02 -2,02 0,00 0,00
17 68,78 2,35 -1,64 -1,64 0,00 0,00
18 71,13 2,22 0,26 0,26 0,00 0,00
SR19084 Finsinger Feld (6)* 1 0,00 6,28 0,64 0,64 0,00 0,00 Max.
2 6,28 4,54 0,58 0,58 0,00 0,00
3 10,82 3,31 0,45 0,45 0,00 0,00
4 14,14 3,75 0,33 0,33 0,00 0,00
5 17,89 43,42 0,10 0,10 0,00 0,00
SR19085 Finsinger Feld (6.1)* 1 0,00 4,00 -0,04 -0,04 0,00 0,00
2 4,00 9,48 -0,05 -0,05 0,00 0,00
3 13,48 4,58 -0,03 -0,03 0,00 0,00
4 18,07 5,00 0,05 0,05 0,00 0,00
5 23,06 5,86 0,17 0,17 0,00 0,00
6 28,92 4,80 0,20 0,20 0,00 0,00 Max.
7 33,72 3,83 0,04 0,04 0,00 0,00
8 37,54 7,47 -0,18 -0,18 0,00 0,00
SR19086 Finsinger Feld (6.2)* 1 0,00 4,00 0,03 0,03 0,00 0,00
2 4,00 9,31 0,10 0,10 0,00 0,00
3 13,31 4,71 0,15 0,15 0,00 0,00
4 18,02 5,08 0,17 0,17 0,00 0,00
5 23,10 5,84 0,21 0,21 0,00 0,00
6 28,94 4,70 0,32 0,32 0,00 0,00
7 33,64 4,22 0,56 0,56 0,00 0,00
8 37,86 8,41 0,63 0,63 0,00 0,00 Max.
SR19087 Finsinger Feld (7)* 1 0,00 92,95 -0,04 -0,04 0,00 0,00 Max.
SR19088 Finsinger Feld (7.1)* 1 0,00 25,10 -0,42 -0,42 0,00 0,00
2 25,10 13,19 -1,89 -1,89 0,00 0,00
3 38,29 7,60 -0,52 -0,52 0,00 0,00
4 45,89 6,42 0,86 0,86 0,00 0,00
5 52,31 3,94 -0,84 -0,84 0,00 0,00
6 56,25 4,35 -0,31 -0,31 0,00 0,00
7 60,60 5,48 0,03 0,03 0,00 0,00
8 66,09 6,66 0,59 0,59 0,00 0,00
9 72,75 6,34 0,65 0,65 0,00 0,00
10 79,09 4,91 0,14 0,14 0,00 0,00
11 84,00 5,78 1,96 1,96 0,00 0,00
12 89,78 4,86 10,20 10,20 1,60 2,05 Max.
13 94,64 6,86 -3,38 -3,38 0,48 0,52
14| 101,50 8,74 1,29 1,29 0,00 0,00
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15| 110,24 9,34 -1,30 -1,30 0,00 0,00
16| 11957 3,21 1,23 1,23 0,00 0,00
SR19089 Finsinger Feld (8.1)* 1 0,00 16,24 -0,64 -0,64 0,00 0,00
2 16,24 50,90 0,82 0,82 0,00 0,00 Max.
SR19090 Finsinger Feld (8.2)* 1 0,00 23,27 0,35 0,35 0,00 0,00
2 23,27 9,53 1,00 1,00 0,00 0,00 Max.
SR19091 Finsinger Feld (9)* 1 0,00 5,13 0,85 0,85 0,00 0,00 Max.
2 5,13 2,94 0,85 0,85 0,00 0,00
3 8,07 3,62 0,77 0,77 0,00 0,00
4 11,69 3,63 0,54 0,54 0,00 0,00
SR19092 Finsinger Feld (10.1)* 1 0,00 8,81 -0,54 -0,54 0,00 0,00 Max.
2 8,81 22,91 0,01 0,01 0,00 0,00
3 31,72 14,59 0,58 0,58 0,00 0,00
4 46,31 6,67 0,84 0,84 0,00 0,00
SR19093 Finsinger Feld (10.2)* 1 0,00 15,43 0,82 0,82 0,00 0,00 Max.
2 15,43 27,62 -0,53 -0,53 0,00 0,00
3 43,04 29,65 -0,09 -0,09 0,00 0,00
4 72,69 16,23 -0,57 -0,57 0,00 0,00
SR19094 Finsinger Feld (11)* 1 0,00 18,44 -1,59 -1,59 0,00 0,00 Max.
2 18,44 19,27 -0,43 -0,43 0,00 0,00
SR19095 Finsinger Feld (12)* 1 0,00 4,22 1,07 1,07 0,00 0,00
2 4,22 2,76 -0,40 -0,40 0,00 0,00
3 6,99 1,61 -2,03 -2,03 0,00 0,00 Max.
4 8,60 2,59 1,95 1,95 0,00 0,00
5 11,19 6,64 1,71 1,71 0,00 0,00
SR19096 Finsinger Feld (12.1)* 1 0,00 4,80 3,07 3,07 0,05 0,05
2 4,80 3,67 15,56 12,00 2,11 2,11 Max.
3 8,47 2,51 12,64 12,00 2,11 2,11
4 10,98 2,27 22,62 12,00 2,11 2,11
5 13,25 8,53 26,89 12,00 2,11 2,11
SR19097 Finsinger Feld (12.2)* 1 0,00 5,39 4,02 4,02 0,00 0,00
2 5,39 3,02 3,60 3,60 0,00 0,00
3 8,42 2,93 11,89 11,89 2,94 2,94
4 11,35 2,52 29,95 12,00 3,00 3,00 Max.
5 13,87 2,06 33,33 12,00 3,00 3,00
6 15,93 5,41 30,21 12,00 3,00 3,00
SR19098 Kreisverkehr Ost* 1 0,00 4,39 7,34 7,34 1,27 1,69
2 4,39 4,39 10,27 10,27 2,01 2,66
3 8,78 4,39 -9,34 -9,34 1,52 1,74
4 13,17 4,39 67,79 12,00 2,46 3,24 Max.
5 17,56 4,39 11,48 11,48 2,32 3,07
6 21,95 4,39 0,38 0,38 0,00 0,00
7 26,34 4,39 -9,29 -9,29 1,50 1,72
8 30,73 4,39 -28,02|  -12,00 2,56 2,75
9 35,12 4,39 -46,63|  -12,00 2,56 2,75
10 39,51 4,39 -1,98 -1,98 0,00 0,00
11 43,90 4,39 -1,46 -1,46 0,00 0,00
12 48,28 4,39 -2,00 -2,00 0,00 0,00
13 52,67 4,39 -0,67 -0,67 0,00 0,00
14 57,06 4,39 4,93 4,93 0,68 0,92
15 61,45 4,39 -1,56 -1,56 0,00 0,00
16 65,84 4,43 -1,18 -1,18 0,00 0,00
SR19099 Finsinger Feld (13)* 1 0,00 8,13 -4,25 -4,25 0,28 0,39 Max.
2 8,13 29,32 1,29 1,29 0,00 0,00
3 37,45 16,39 1,13 1,13 0,00 0,00
SR19100 Finsinger Feld (13.1)* 1 0,00 3,57 28,44 12,00 2,56 2,75 Max.
2 3,57 3,05 17,84 12,00 2,56 2,75
3 6,62 3,55 3,78 3,78 0,00 0,00
4 10,17 4,17 -1,86 -1,86 0,00 0,00
5 14,34 4,96 2,34 2,34 0,00 0,00
SR19101 Finsinger Feld (13.2)* 1 0,00 3,47 13,44 12,00 2,56 2,75 Max.
2 3,47 2,26 -1,51 -1,51 0,00 0,00
3 5,73 2,84 0,07 0,07 0,00 0,00
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4 8,57 4,79 1,09 1,09 0,00 0,00
5 13,36 4,96 2,19 2,19 0,00 0,00
SR19102 Finsinger Feld (14)* 1 0,00 8,23 0,26 0,26 0,00 0,00 Max.

Gewerbeldrm, Vorbelastung
Auswertung der zwischen 01.04.2020 und 08.04.2020 erhobenen Bauakten.
Gewerbegebiet Nord am Finsinger Feld BP-Nr. 79:

Fir das Gewerbegebiet Nord am Finsinger Feld befindet sich derzeit ein neuer Bebauungsplan in
Aufstellung. Die Emissionen des Gewerbegebietes sollen zukiinftig anhand von Emissionskontingen-
ten geregelt werden. Die genaue Kontingentierung ist derzeit noch nicht endgiiltig bekannt, es ist
jedoch davon auszugehen, dass eine Ausschopfung der Planwerte von 62/47 dB(A) am Haidgraben
1 erfolgt, womit die Schallschutztechnischen Belangen der Nachbarnutzungen gewiirdigt werden.

Die Kontingente wurden fr die vorliegenden Berechnungen daher so ausgelegt, dass die Planwerte
eingehalten werden.

Betrieb FI-Nr. 970/22:
Genehmigungsbescheid (16.03.2015), Genehmigungsbescheid (18.09.2014)

Schalltechnische Untersuchung — Neubau einer Tankstelle mit Waschstral3e Finsinger Feld 1, 85521
Ottobrunn, Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung (Schallschutz gegen Gewerbegerdusche),
Bericht Nr. 214008 / 2 vom 11.02.2014, Ingenieurbirro Greiner

Die Tektur zum Genehmigungsbescheid vom 16.03.2015 enthélt keine Auflagen zum Immissions-
schutz. Der Genehmigungsbescheid vom 18.09.2014 enthalt unter Ziffer 6.2 Auflagen und Verweist
unter Ziffer 6.2.11 auf die Anforderungen gemaf schalltechnischer Untersuchung Nr. 214008 / 2
vom 11.02.2014, die als Auflagen zu beachten sind.

Auszug Schalltechnische Untersuchung Seite 10ff, Ziffer 5.2:
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6.2 Berechnungsergebnisse

Aufgrund des unter Punkt 4 genannten Schallemissionsansatzes flur die Tankstelle mit Wasch-
stralle ergeben sich an den mafigeblichen Immissionsorten der umliegenden Bebauung folgende
Beurteilungspegel wahrend der Tages- und Nachtzeit. In der Tabelie 3 sind die gerundeten
Beurteilungspegel je Immissionsort und die Immissionsrichtwerte der TA Larm dargestelit.

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse in dB(A) fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsorte S in d,sfki_ - der TA L&m in dB(A)
Tag Nacht Tag Macht

101 GE 43 a7 | 85 0

02 GE p 59 poe e

03 GE 50 T e a0

10 4 GE 53 a P P

105 GE 48 35 &% | 50

T oe GE A 2 o o

07 GE 57 T 5 =

[F: GE 45 34 65 50

109 GE 48 e &5 P

1310 Il 41 as B0 45

Die detaillierten Berechnungsergebnisse mit Teilbeurteilungspegeln sind im Anhang B auf der
Seite 3 dargestelit.
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Auszug Schalltechnische Untersuchung Lageplan:

Ubersichtsplan: Plangrundstiick der Tankstelle mit WaschstraBe und Immissionsorte

si0 | m0 540 S0 50 60 620 640

40 4 480

T T
380 380

380 400 420 440 460

10 7 (Produktion/Bliro, GE) |#4 ©

(]

10 8 (Produktion/Biro, GE}

10 9 (Produktion/Biro, GE)

10 6 (Wohnen, Auenbereich)

450

T T T T
500 520 540 G60

R ’
1554

560 600 €0 640 650

..

10 6 (Wohnen, GE) |

4| 10 5 (Buro, GE) [~

#4] 10 4 (Squashcenter, GE) |,

[

| 103 (Buro, GE) |

=k
IZ

y4] 10 1 (BuroMWohnen, GE) ||
5 [

e

ot
ot

.

]

2

] E_

§-
§_

5
i
.
"

8' 10 10 (unbebaut, MI)

1541

3

+  Punkiquelle
Flachenquelle
—— verl, Flachenquelle
== Stralte

[ Haus

= Schirm

#  Immissionspunkt

L ] 1
W om om oo o

Fazit:

Ziffer 5.2 Immissionsorte 10 5 und 6 am Haidgraben 1 Beurteilungspegel von bis zu 48/35 dB(A)
tags/nachts (siehe Tabelle 3). Keine relevanten Einwirkungen innerhalb des Plangebietes des BP Nr.

138 zu erwarten.

Die vorgenommene Einschatzung der hochstzulassigen Schallemission je m* Grundstiicksflache mit
der flachenbezogenen Schallleistung Ly, = 60/45 dB(A) tags/nachts (iberschétzt die genehmigte
Situation und liegt damit auf der sicheren Seite.
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Gewerbebetriebe im Bereich Alte Landstral3e/Haidgraben/Jagerweg BP-Nr. 101 und 72
Betrieb FI-Nr. 1546/1.:

Genehmigungsbescheide  (17.08.2000), (12.11.1999), (19.09.1978), (12.12.1977),
(24.11.1975) enthalten keine Auflagen zum Immissionsschutz. Genehmigung vom 17.08.2000 ver-
weist auf bestehende Auflagen der Bescheide vom 02.03.1998 und 12.11.1999. Der Bescheid vom
02.03.1998 liegt nicht vor. Aufgrund des Abstandes zum Plangebiet sowie dem nérdlich angrenzen-
den GE gemaR 5. Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101 kann davon ausgegangen werden,
dass die hochstzuldssige Schallemission je m* Grundstiicksflache mit der flachenbezogenen Schall-
leistung Lwa"* = 60745 dB(A) die Schallimmissionssituation auf der sicheren Seite liegend (iberschétzt.

Betrieb FI-Nr. 1546/2:
Genehmigungsbescheide (04.02.1986), (09.04.1985), (19.03.1985), ..., (09.09.1976)

Der Genehmigungsbescheid vom 09.09.1976 enthalt Auflagen gem. TA Larm vom 16.07.1968.
Gemal Ziffer 1) dirfen bei der Nutzung der baulichen Anlagen die Immissionsrichtwerte von
60/45 dB(A) tags/nachts nicht uberschritten werden. Jedoch werden keine mafigeblichen Immissi-
onsorte genannt, sodass es sich bei den angegebenen Auflagen um sog. ,,Zaunwerte* handelt, die i.
S. der Larmminderungstechnik heute nicht mehr zuléassig wéren.

Aufgrund des Abstandes zum Plangebiet sowie dem nérdlich angrenzenden GE gemal 5. Teilande-
rung des Bebauungsplan Nr. 101 kann davon ausgegangen werden, dass die hochstzuléssige
Schallemission je m* Grundsticksflache mit der flachenbezogenen Schallleistung Ly, = 60/45 dB(A)
die Schallimmissionssituation auf der sicheren Seite liegend (iberschatzt.

Betrieb FI-Nr. 1548/3 (Zweckverband Wertstoffhof):
Genehmigungsbescheide (22.02.2011), (17.08.1992), (13.07.1989), (22.10.1975)

Die Genehmigungsbescheide vom 13.07.1989 und 22.10.1975 enthalten Auflagen nach TA Larm
vom 16.07.1968. GemaR den Ziffern 13) bzw. n) diirfen bei der Nutzung der baulichen Anlagen
die Immissionsrichtwerte von 60/45 dB(A) tags/nachts nicht Gberschritten werden. Jedoch werden
keine maRgeblichen Immissionsorte genannt, sodass es sich bei den angegebenen Auflagen um sog.
»Zaunwerte* handelt, die i. S. der LArmminderungstechnik heute nicht mehr zuléssig waren.

Im Gegensatz zu dem vor Ort festgestellten Nutzungsumfang zu den Betriebszeiten 7-22 Uhr, ist im
Rahmen der vorliegenden Genehmigungen auch ein Betrieb im Nachtzeitraum 22-6 Uhr zulassig.
Die Vorbelastungssituation wurde daher nochmals anhand einer hchstzulassigen Schallemission je
m? Grundstiicksflache mit einer flichenbezogenen Schallleistung Ly, = 60/45 dB(A) tags/nachts
fur den Betrieb auf Flur-Nr. 1548/3 berechnet. Nachfolgende Abbildung stellt die Ergebnisse fla-
chenhatft in einer Hohe von h =12 m i GOK dar.
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Im Ergebnis zeigt sich, dass die Anforderungen der TA Larm an Gewerbegebiete mit 65/50 dB(A)
tags/nachts innerhalb des Plangebietes, unter Beriicksichtigung des genehmigten Betriebsumfangs,
eingehalten werden. Die bisherige Betrachtung anhand des vor Ort festgestellten Betriebsumfangs
andert die vorliegenden Ergebnisse daher nicht und kann beibehalten werden.

Betrieb FI-Nr. 1548/8:

Genehmigungsbescheide  (24.10.2000), (09.12.1999), (22.01.1980), (18.12.1978),
(03.02.1978), (21.06.1977), (24.05.1976)

Der Genehmigungsbescheid vom 21.06.1977 enthalt Auflagen zum Immissionsschutz nach TA L&arm
vom 16.07.1968. GemaR Ziffer o) durfen bei der Nutzung der baulichen Anlage die Immissions-
richtwerte von 60/45 dB(A) tags/nachts nicht tiberschritten werden. Jedoch werden keine maR3geb-
lichen Immissionsorte genannt, sodass es sich bei den angegebenen Auflagen um sog. ,,Zaunwerte*
handelt, die i. S. der LArmminderungstechnik heute nicht mehr zul&ssig waren.

Aufgrund des Abstandes zum Plangebiet sowie dem nérdlich angrenzenden Zweckverband Min-
chen-Stidost (Wertstoffhof) kann davon ausgegangen werden, dass die hochstzulassige Schallemis:
sion je m* Grundstiicksflache mit der flachenbezogenen Schallleistung Ly,** = 60/45 dB(A) die Schal-
limmissionssituation auf der sicheren Seite liegend (iberschatzt.

Flache FI-Nr. 922 (heute FI-Nr. 1546):
Genehmigung (20.05.1936)

Der Genehmigungsbescheid stammt aus einer Zeit noch vor Einfuhrung des BImSchG und kann daher
keine Auflagen zum Immissionsschutz enthalten. Zudem Bezieht sich die Genehmigung auf das heute
noch im Bestand befindliche ,Wohn* Gebéaude an der Alten Landstral’e 15. Genehmigungen im
Rahmen des gemal’ 5. Teilanderung des Bebauungsplan Nr. 101 festgesetzten GE auf der Flache
Nr. 1546 (friiher FI-Nr. 922) liegen nicht vor.
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Mit Hinblick auf Ziffer 5.2.3 der DIN 18005 [3] sowie der bereits bestehenden Nachbarschatft er-
folgt daher eine schalltechnische Abbildung anhand einer hdchstzuldssigen Schallemission je m?
Grundstiicksflache mit einer flachenbezogenen Schallleistung Ly." = 60/45 dB(A) tags/nachts.

Eingabedaten:

Flachen-SQ /ISO 9613 (5)

Anlagen Vorbelastung

FLQIi002 Bezeichnung 6. TA BP 101 MI 2/3/4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung DO 0,00

Knotenzahl 20 Hohe Quelle Nein

Lange /m 414,63 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 414,57 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 7450,74 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 50,00 - - 88,72 50,00

Nacht 35,00 - - 73,72 35,00

FLQIi003 Bezeichnung 5. TA BP 101 1546/1/2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung DO 0,00

Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein

Lange /m 364,66 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 364,64 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 8050,46 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 99,06 60,00

Nacht 45,00 - - 84,06 45,00

FLQi004 Bezeichnung 5. TA BP 101 1548 /12 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung DO 0,00

Knotenzahl 23 Hohe Quelle Nein

Lange /m 324,16 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 324,15 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 6415,13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 98,07 60,00

Nacht 45,00 - - 83,07 45,00

FLQIi005 Bezeichnung Gewerbe BP 72 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung DO 0,00

Knotenzahl 20 Hohe Quelle Nein

Lange /m 510,93 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 510,92 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 10739,05 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 100,31 60,00

Nacht 45,00 - - 85,31 45,00

FLQI006 Bezeichnung Zweckverband Miinchen-Stidost | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung DO 0,00

Knotenzahl 22 Hohe Quelle Nein

Lange /m 272,18 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 272,12 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 1613,67 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 66,18 - - 98,26 66,18

Nacht 0,00 - - 32,08 0,00

Flichen-SQ/DIN 45691 (17)

Anlagen Vorbelastung

FLGKO001 Bezeichnung

9. TABP 101 TF 1

Wirkradius /m

99999,00

Gruppe Anl_Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 25 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 299,05 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 298,97 Tag 55,00 - - 92,43 55,00
Flache /m2 5528,82 Nacht 40,00 - - 77,43 40,00
FLGK002 Bezeichnung 9. TABP 101 TF 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 5 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw| Lw"
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Lange /m 133,74 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 133,74 Tag 66,00 - - 96,26 66,00
Flache /m2 1062,57 Nacht 51,00 - - 81,26 51,00
FLGKO003 Bezeichnung 9. TABP 101 TF 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 8 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 287,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 287,15 Tag 60,00 - - 97,16 60,00
Flache /m2 5195,04 Nacht 45,00 - - 82,16 45,00
FLGKO004 Bezeichnung 6. TA BP 101 GEe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 9 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 349,79 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 349,70 Tag 60,00 - - 98,02 60,00
Flache /m2 6342,35 Nacht 45,00 - - 83,02 45,00
FLGKO005 Bezeichnung LEK GE 1.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_1_2 TE Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 35 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 861,63 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 861,56 Tag 65,50 - - 111,26 65,50
Flache /m2 37667,65 Nacht 52,00 - - 97,76 52,00
FLGKO006 Bezeichnung LEK GE 1.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_1_3_TS Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 16 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 338,82 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 338,81 Tag 73,50 - - 111,30 73,50
Flache /m2 6022,52 Nacht 57,00 - - 94,80 57,00
FLGKO007 Bezeichnung LEK GE 3.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_3_1_Post Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 17 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 625,58 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 625,50 Tag 64,50 - - 105,89 64,50
Flache /m2 13783,07 Nacht 44,00 - - 85,39 44,00
FLGKO008 Bezeichnung LEK GE 3.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_3 2_LH Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 14 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 549,45 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 549,44 Tag 67,50 - - 107,95 67,50
Flache /m2 11082,29 Nacht 55,00 - - 95,45 55,00
FLGKO009 Bezeichnung LEK GE 1.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 5 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 188,29 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 188,28 Tag 64,50 - - 97,41 64,50
Flache /m2 1953,06 Nacht 45,00 - - 77,91 45,00
FLGKO010 Bezeichnung LEK GE 2.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 15 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 265,28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 265,24 Tag 64,50 - - 101,00 64,50
Flache /m2 4462,04 Nacht 45,00 - - 81,50 45,00
FLGKO11 Bezeichnung LEK GE 2.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 27 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 644,43 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 644,34 Tag 64,50 - - 106,76 64,50
Flache /m2 16816,52 Nacht 45,00 - - 87,26 45,00
FLGKO012 Bezeichnung LEK GE 3.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 10 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 237,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 237,30 Tag 63,50 - - 99,09 63,50
Flache /m2 3625,40 Nacht 44,00 - - 79,59 44,00
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FLGKO013 Bezeichnung LEK GE 3.4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Knotenzahl 8 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m 312,24 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Lange /m (2D) 312,23 Tag 63,50 - - 100,39 63,50

Flache /m2 4883,65 Nacht 44,00 - - 80,89 44,00

FLGKO014 Bezeichnung LEK GE 3.5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Knotenzahl 11 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m 281,58 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Lange /m (2D) 281,58 Tag 64,50 - - 99,30 64,50

Flache /m2 3017,95 Nacht 43,00 - - 77,80 43,00

FLGKO015 Bezeichnung LEK GE 3.6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Knotenzahl 22 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m 307,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Lange /m (2D) 306,56 Tag 64,50 - - 100,91 64,50

Flache /m2 4378,34 Nacht 43,00 - - 79,41 43,00

FLGKO16 Bezeichnung LEK GE 4.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Knotenzahl 6 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m 249,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Lange /m (2D) 249,19 Tag 64,50 - - 100,23 64,50

Flache /m2 3738,27 Nacht 43,00 - - 78,73 43,00

FLGKO017 Bezeichnung LEK GE 4.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_LEK_GE_Planung_R Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Knotenzahl 31 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m 609,81 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Lange /m (2D) 609,80 Tag 64,50 - - 106,03 64,50

Flache /m2 14220,31 Nacht 43,00 - - 84,53 43,00

Vorbelastung ohne Kontingentflachen nach DIN 45691

Flachen-SQ /ISO 9613 (22)

Vorbelastung nach TAL

FLQIi067 Bezeichnung 6. TA BP 101 MI 2/3/4* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 20 Hohe Quelle Nein

Lange /m 414,63 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 414,57 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 7450,74 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 50,00 - - 88,72 50,00

Nacht 35,00 - - 73,72 35,00

FLQIi068 Bezeichnung 5. TA BP 101 1546/1/2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein

Lange /m 364,39 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 364,37 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 8029,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 99,05 60,00

Nacht 45,00 - - 84,05 45,00

FLQIi069 Bezeichnung 5. TA BP 101 1548 /12* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 23 Hohe Quelle Nein

Lange /m 324,16 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 324,15 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 6415,13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 98,07 60,00

Nacht 45,00 - - 83,07 45,00

FLQIi070 Bezeichnung Gewerbe BP 72* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 20 Hohe Quelle Nein

Lange /m 510,93 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 510,92 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Flache /m2 10739,05 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 100,31 60,00

Nacht 45,00 - - 85,31 45,00

FLQIi071 Bezeichnung Zweckverband Miinchen-Stidost | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 22 Hohe Quelle Nein

Lange /m 272,18 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 272,12 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 1613,67 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 66,18 - - 98,26 66,18

Nacht 0,00 - - 32,08 0,00

FLQIi072 Bezeichnung LEK GE 4.2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 31 Hohe Quelle Nein

Lange /m 609,81 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 609,80 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 14220,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 106,03 64,50

Nacht 43,00 - - 84,53 43,00

FLQIi073 Bezeichnung LEK GE 4.1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein

Lange /m 249,21 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 249,19 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 3738,27 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 100,23 64,50

Nacht 43,00 - - 78,73 43,00

FLQi074 Bezeichnung LEK GE 3.6* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 22 Hohe Quelle Nein

Lange /m 307,00 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 306,56 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 4378,34 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 100,91 64,50

Nacht 43,00 - - 79,41 43,00

FLQI075 Bezeichnung LEK GE 3.5* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein

Lange /m 281,58 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 281,58 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 3017,95 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 99,30 64,50

Nacht 43,00 - - 77,80 43,00

FLQi076 Bezeichnung LEK GE 3.4* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein

Lange /m 312,24 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 312,23 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 4883,65 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 63,50 - - 100,39 63,50

Nacht 44,00 - - 80,89 44,00

FLQI077 Bezeichnung LEK GE 3.3* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 10 Hohe Quelle Nein

Lange /m 237,31 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 237,30 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 3625,40 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 63,50 - - 99,09 63,50

Nacht 44,00 - - 79,59 44,00

FLQIi078 Bezeichnung LEK GE 2.2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 27 Hohe Quelle Nein

Lange /m 644,43 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
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Lange /m (2D) 644,34 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 16816,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 106,76 64,50

Nacht 45,00 - - 87,26 45,00

FLQIi079 Bezeichnung LEK GE 2.1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 15 Hohe Quelle Nein

Lange /m 265,28 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 265,24 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 4462,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 101,00 64,50

Nacht 45,00 - - 81,50 45,00

FLQIi080 Bezeichnung LEK GE 1.1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 188,29 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 188,28 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 1953,06 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 97,41 64,50

Nacht 45,00 - - 77,91 45,00

FLQIi081 Bezeichnung LEK GE 3.2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 14 Hohe Quelle Nein

Lange /m 549,45 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 549,44 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 11082,29 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 67,50 - - 107,95 67,50

Nacht 55,00 - - 95,45 55,00

FLQIi082 Bezeichnung LEK GE 3.1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 17 Hohe Quelle Nein

Lange /m 625,58 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 625,50 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 13783,07 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,50 - - 105,89 64,50

Nacht 44,00 - - 85,39 44,00

FLQIi083 Bezeichnung LEK GE 1.3* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 16 Hohe Quelle Nein

Lange /m 338,82 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 338,81 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 6022,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 73,50 - - 111,30 73,50

Nacht 57,00 - - 94,80 57,00

FLQIi084 Bezeichnung LEK GE 1.2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 35 Hohe Quelle Nein

Lange /m 861,63 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 861,56 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 37667,65 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 65,50 - - 111,26 65,50

Nacht 52,00 - - 97,76 52,00

FLQIi085 Bezeichnung 9. TABP 101 TF 1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 25 Hohe Quelle Nein

Lange /m 299,05 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 298,97 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 5528,82 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,00 - - 92,43 55,00

Nacht 40,00 - - 77,43 40,00

FLQIi086 Bezeichnung 9. TABP 101 TF 2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
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Lange /m 133,74 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 133,74 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 1062,57 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 66,00 - - 96,26 66,00

Nacht 51,00 - - 81,26 51,00

FLQIi087 Bezeichnung 9. TABP 101 TF 2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein

Lange /m 287,16 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 287,15 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 5195,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 97,16 60,00

Nacht 45,00 - - 82,16 45,00

FLQIi088 Bezeichnung 6. TA BP 101 GEe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung ISO Quellen DO 0,00

Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein

Lange /m 349,79 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 349,70 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 6342,35 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 60,00 - - 98,02 60,00

Nacht 45,00 - - 83,02 45,00

Gewerbeldrm, Zusatzbelastung aus Gerauschkontingentierung

Flachen-SQ/DIN 45691 (1) Emissionskontingentierung
FLGKO018 Bezeichnung GE-1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LEK Alte LandstraRe Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Knotenzahl 22 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m 325,84 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Lange /m (2D) 325,83 Tag 60,00 - - 97,50 60,00

Flache /m2 5621,36 Nacht 45,00 - - 82,50 45,00
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Gewerbeldarm, Zusatzbelastung aus Absehbarer Nutzung

Emissionsansatze:

Anlieferzone 8stlich Plangebaude
Tag
Lieferfrequenz 30
Fahrstrecke Lkw 10
Anzahl Containerwechsel 0
Rangierstrecke 10
Rangierniveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert |Ereignisse pro Lkw [ Wirkzeit [s] Lwa
Tag
Fahrgerausch 63 - - 75,7
Rangiergerausch | | 66 | - | - [ 787 ]
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 77,2
Tirenschlagen 100 2 5 77,2
Leerlauf 94 1 60 78,9
Betriebsbremse 108 2 5 85,2
Ruckfahrwarnton 106 1 20 86,2
Verladegerdusche
Handhubwagen leer 94 8 kontinuierlich 75,7
Handhubwagen voll* 89 8 kontinuierlich 73,7
Rollcontainer 78 2 kontinuierlich 83,7
Rollgerdusche, Wagenboden 75 2 kontinuierlich 80,7
Summenpegel (Rangiergerausche, Besondere Ereignisse) | 91,5
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
Anlieferzone Mull
Tag Nacht
Lieferfrequenz 1 0
Fahrstrecke Lkw 20 0
Anzahl Containerwechsel 2 -
Rangierstrecke 10 0
Rangierniveau 3 0
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 0
Basiswert | Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
Tag
Fahrgerausch 63 - - 67,0
Rangiergerausch [ [ 66 [ - [ - [ e40 ]
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 62,4
Turenschlagen 100 2 5 62,4
Leerlauf 94 1 60 64,2
Betriebsbremse 108 2 5 70,4
Rickfahrwarnton 106 1 30 73,2
Verladegerausche
Tausch Abrolicontainer [ [ [ 114 - [ 175 | 888 |
Summenpegel (Rangiergerausche, Besondere Ereignisse) | 89,0 |

*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
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Tiefgaragen Zu-/Abfahrten Anzahl | Bewegungshdufigkeit N| Kfz/h (B*N) | Lyes) = 37,3 + 10*log(B*N) | Steigung D, Dsiro Dsig Lme Lwa, 1n
Stellplatze Tag | Nacht Tag [Nacht|  Tag | Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Brogebéaude 312 025 | 0125 78 | 39 562 | 53,2 0,0 88| 88 | 00 | 00 |00 00 | 474 444 | 664 | 634
Schallabstrahlung Garagentore Stellplatze [ Bewegungshaufigkeit N| Kfz/h (B*N) | Lorrektur Lw.1n Schallabsorbierende Auskleidung Ly
Tag | Nacht Tag |Nachl Tag*® | Nacht* Absorptionsgrad Qspgp; | Flache [m?] | Minderung L, | Tag | Nacht
Birogebéaude 312 025 | 0125 78 | 39 0,0 80,7 | 777 0,0 | 275 | 0,0 80,7 | 77,7

*angenommene Flache der Garagentore = 15 m?

Eingabedaten:

Linien-SQ /SO 9613 (4)

Anl_Zusatzbelastung

L1Qi006 Bezeichnung Lieferverkehr_Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 9,97 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 9,97 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,70 - - 75,70 65,71
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi007 Bezeichnung Lieferverkehr Mull* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 17,80 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 17,79 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 67,00 - - 67,00 54,50
Nacht -99,00 - - -99,00
LI1Qi008 Bezeichnung Lieferverkehr_Ausfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 9,49 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 9,49 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,70 - - 75,70 65,93
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi005 Bezeichnung Fahrverkehr TG* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 15,62 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 15,62 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 66,40 - - 66,40 54,46
Nacht 63,40 - - 63,40 51,46
Flachen-SQ /1ISO 9613 (5) Anl_Zusatzbelastung
FLQiO11 Bezeichnung Freischank 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 56,61 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 56,60 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 105,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 84,21 64,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi041 Bezeichnung Ladeflache* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 56,49 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 56,49 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 99,54 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 91,50 - - 91,50 71,52
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi042 Bezeichnung Ladeflache Mull* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
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Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 28,12 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 28,12 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 43,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 89,00 - - 89,00 72,61
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi043 Bezeichnung Freischank 1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 37,63 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 37,63 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 78,40 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 82,94 64,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi066 Bezeichnung TG Tor* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung_06-2023 DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 17,46 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 11,47 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 17,20 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,70 - - 80,70 68,35
Nacht 77,70 - - 77,70 65,35
Spor- und Freizeitlarm
Zusatzbelastung KiTa-Freispielflache
Flachen-SQ /VDI (1) KiTa-Freispiel
FLQc001 Bezeichnung KiTa-Freispiel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_KiTa KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 60,54 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 60,54 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 226,56 Tag 82,70 - - 82,70 59,15
Nacht -99,00 - - -99,00
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Anlage 3:

Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Verkehrslarm, Prognose-Planfall

Immissionsberechnung
Verkehr Prognose-Planfall Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 10-W1 EG 63,9 51,7
IPkt002 10-W1 OG1 66,9 55,4
IPkt003 10-W1 0G2 69,6 58,5
IPkt004 10-W1 OG3 69,7 58,6
IPkt005 10-W1 0G4 69,5 58,4
IPkt006 10-W2 EG 63,8 51,6
IPkt007 10-W2 OG1 65,6 54,1
IPkt008 10-W2 OG2 67,4 56,2
IPkt009 10-W2 OG3 68,8 57,7
IPkt010 10-W2 0G4 68,6 57,5
IPkt011 10-W3 EG 41,1 30,3
IPkt012 10-W3 OG1 42,4 31,6
IPkt013 10-W3 0G2 44,3 33,5
IPkt014 10-W3 OG3 47,0 36,2
IPkt015 10-W3 0G4 52,4 41,8
IPkt016 10-W3 OG5 57,9 47,0
IPkt017 10-W3 OG6 61,5 50,6
IPkt018 10-W3 OG7 63,1 52,2
IPkt019 10-W3 OG8 64,1 53,1
IPkt020 10-W3 OG9 64,8 53,9
IPkt021 10-N1 EG 62,4 50,0
IPkt022 10-N1 OG1 62,8 50,8
IPkt023 10-N1 0G2 63,4 51,7
IPkt024 10-N1 OG3 63,9 52,5
IPkt025 10-N1 0G4 64,1 52,9
IPkt026 10-N1 OG5 64,9 53,9
IPkt027 10-N1 OG6 63,2 52,4
IPkt028 10-N1 OG7 63,6 52,7
IPkt029 10-N1 OG8 63,7 52,9
IPkt030 10-N1 OG9 64,0 53,2
IPkt031 10-N2 EG 63,3 52,3
IPkt032 10-N2 OG1 64,0 53,4
IPkt033 10-N2 OG2 64,1 53,6
IPkt034 10-N2 OG3 64,0 53,6
IPkt035 10-N2 0G4 63,9 53,6
IPkt036 10-01 EG 66,6 56,9
IPkt037 10-01 0G1 67,0 57,3
IPkt038 10-01 0G2 67,0 57,3
IPkt039 10-01 0G3 66,8 57,1
IPkt040 10-01 0G4 66,5 56,8
IPkt041 I10-S1EG 62,2 52,6
IPkt042 10-S1 0G1 63,4 53,8
IPkt043 10-S1 0G2 63,6 54,0
IPkt044 10-S1 OG3 63,7 54,1
IPkt045 10-S1 0G4 63,7 54,0
IPkt046 10-S2 EG 57,8 45,9
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IPkt047 10-S2 0G1 61,5 50,2
IPkt048 10-S2 0G2 63,7 52,5
IPkt049 10-S2 0G3 65,7 54,6
IPkt050 10-S2 0G4 65,6 54,5
IPkt051 10-F1 65,2 52,8
IPkt052 10-F2 60,1 47,7
IPkt053 10-F3 55,5 45,8
IPkt054 10-F4 63,9 54,3
IPkt055 10-F5 68,4 58,6
IPkt056 10-D1 66,7 55,7
IPkt057 10-D2 66,6 55,7
IPkt058 10-D3 63,9 53,1
IPkt059 10-D4 62,4 51,8
IPkt060 10-D5 63,0 52,9

Verkehrslarm, Auswirkungen auf die Nachbarschaft, Prognose-Nullfall

Kurze Liste

IP_0001 | 2023-03-08 09:16

Immissionsberechnung

Verkehr Auswirkung Nullfall

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB

IPkt061 10-1 68,4 58,9
IPkt062 10-2 68,5 59,0
IPkt063 10-3 68,5 59,0
IPkt064 10-4 69,0 59,5
IPkt065 10-5 69,1 59,5
IPkt066 10-6 67,5 58,0
IPkt067 10-7 64,8 55,6
IPkt068 10-8 59,1 49,3
IPkt123 10-9 60,6 49,2

Verkehrslarm, Auswirkungen auf die Nachbarschaft, Prognose-Planfall

Kurze Liste

IP_0002 | 2023-03-08 09:17

Immissionsberechnung

Verkehr Auswirkung Planfall

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB

IPkt061 10-1 68,6 59,0
IPkt062 10-2 68,6 59,0
IPkt063 10-3 68,7 59,1
IPkt064 10-4 69,1 59,6
IPkt065 10-5 69,2 59,6
IPkt066 10-6 67,6 58,1
IPkt067 10-7 64,8 55,6
IPkt068 10-8 59,1 49,3
IPkt123 10-9 61,1 49,4
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Gewerbeldrm, Vorbelastung

Immissionsberechnung

Anlagen Vorbelastung

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt079 10-W1 EG* 61,7 46,7
IPkt080 10-W1 OG1* 61,7 46,7
IPkt081 10-W1 OG2* 61,8 46,7
IPkt082 10-W1 OG3* 61,8 46,7
IPkt083 10-W1 OG4* 61,8 46,8
IPkt084 10-W2 EG* 61,1 46,2
IPkt085 10-W2 OG1* 61,1 46,2
IPkt086 10-W2 OG2* 61,1 46,2
IPkt087 10-W2 OG3* 61,1 46,2
IPkt088 10-W2 OG4* 61,1 46,2
IPkt089 10-N1 EG* 59,9 44,9
IPkt090 10-N1 OG1* 59,9 44,9
IPkt091 10-N1 OG2* 59,9 44,9
IPkt092 10-N1 OG3* 59,9 44,9
IPkt093 10-N1 OG4* 59,9 44,9
IPkt094 10-N1 OG5* 59,9 44,9
IPkt095 10-N2 EG* 58,3 43,1
IPkt096 10-N2 OG1* 58,3 43,1
IPkt097 10-N2 OG2* 58,3 43,1
IPkt098 10-N2 OG3* 58,3 43,1
IPkt099 10-N2 OG4* 58,3 43,1
IPkt100 10-01 EG* 58,1 429
IPkt101 10-01 OG1* 58,2 43,0
IPkt102 10-01 OG2* 58,3 43,0
IPkt103 10-01 OG3* 58,2 43,0
IPkt104 10-01 OG4* 58,2 43,0
IPkt105 10-S1 EG* 61,3 46,2
IPkt106 10-S1 OG1* 61,2 46,1
IPkt107 10-S1 OG2* 61,1 45,9
IPkt108 10-S1 OG3* 60,9 45,7
IPkt109 10-S1 OG4* 60,7 45,4
IPkt110 10-S2 EG* 61,6 46,4
IPkt111 10-S2 OG1* 61,9 46,5
IPkt112 10-S2 OG2* 62,3 46,6
IPkt113 10-S2 OG3* 62,7 46,7
IPkt114 10-S2 OG4* 62,9 46,7
KiTa-Fassaden
Kurze Liste Punktberechnung

Immissionsberechnung

KiTa Vorbelastung

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt131 Kita Ost 1 51,6 36,8
IPkt132 Kita Ost 2 50,6 35,6
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IPkt133 Kita Ost 3 50,2 35,1
IPkt134 Kita Ost 4 49,9 34,7
IPkt136 Kita Nord 1 56,1 41,7
IPkt143 Kita Nordwest 1 57,9 43,4
IPkt144 Kita Nordwest 2 57,6 43,2
IPkt145 Kita West 1 59,2 44,2
IPkt146 Kita West 2 59,1 44,2

Gerauschkontingentierung nach DIN 45691

Einzelpunktberechnungen Ly

Immissionsberechnung
Emissionskontingentierung Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt147 10-1 West 51,8 36,8
IPkt148 10-1 Nord 52,0 37,0
IPkt149 10-1 Ost 51,9 36,9
IPkt150 10-2 48,0 33,0
IPkt151 10-3 48,0 33,0
IPkt152 10-4 49,6 34,6
IPkt153 10-5 West 53,3 38,3
IPkt154 10-5 Nord 53,9 38,9
IPkt155 10-5 Ost 54,0 39,0
IPkt156 10-6 Ost 57,7 42,7
IPkt157 10-6 West 56,9 419
IPkt159 10-7 46,8 31,8

Gewerbelarm, Zusatzbelastung aus absehbarer Nutzung

Immissionsberechnung
Anl_Zusatzbelastung Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt147 10-1 West 59,0 429 44,0 18,5
IPkt148 10-1 Nord 59,0 39,9 44,0 15,3
IPkt149 10-1 Ost 59,0 37,9 44,0 13,4
IPkt150 10-2 54,0 46,6 39,0 6,8
IPkt151 10-3 54,0 47,4 39,0 7,1
IPkt152 10-4 54,0 51,7 39,0 7,2
IPkt153 10-5 West 59,0 55,0 44,0 11,3
IPkt154 10-5 Nord 59,0 52,1 44,0 13,4
IPkt155 10-5 Ost 59,0 47,2 44,0 15,3
IPkt156 10-6 Ost 59,0 43,2 44,0 22,3
IPkt157 10-6 West 59,0 52,5 44,0 37,3
IPkt159 10-7 59,0 45,9 44,0 29,8
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Anlage 4: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm

Verkehrslarm, Prognose-Nullfall

Beurteilungspegelkarte h = 6 m UGOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

dB(A)
0>.-35
B >35-40
I >40-45
[ >45-50
[ >50-55
@ >55-60
M >60-65
| >65-70
M >70-75
gl B >75-80
I >80-..
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Beurteilungspegelkarte h = 6m UGOK, Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel
dB(A)
O>.-35
m >35-40
M >40-45
[ >45-50
M >50-55
M >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
i >75-80
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm, Prognose-Planfall

Beurteilungspegelkarte h = 2 m UGOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel
dB(A)
0>.-35
@ >35-40
W >40-45
[ >45-50
= >50-55
B >55-60
Il >60-65
Il >65-70
| >70-75
| >75-80
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Beurteilungspegelkarte h = 2 m 0GOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr) — KiTa Freiflache

Tag
Pegel
dB(A)
[1>..-35
[ >35-40
W >40-45
[1>45-50
[ >50-55
[ >55-60
W >60-65
M >65-70
M >70-75
| >75-80
I >80-..
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Beurteilungspegelkarte h = 6 m UGOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Tag

Pegel
dB(A)
[1>..-35
= >35-40
[l >40-45
[1>45-50
@ >50-55
= >55-60
Il >60-65
W >65-70
| >70-75
m >75-80
Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Beurteilungspegelkarte h = 6m UGOK, Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel
dB(A)
[J>..-35

@ >35-40
W >40-45
[]>45-50
= >50-55
= >55-60
| >60-65
W >65-70
W >70-75
Il >75-80
I >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlage 5: Beurteilungspegelkarten Gewerbe-/Anlagenlarm

Gewerbelarm, Vorbelastung

Beurteilungspegelkarte h = 12 m 0GOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Beurteilungspegelkarte h = 12m UGOK, Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Gewerbelarm, Vorbelastung bei unwirksamer Kontingentierung in der Nachbarschaft

Beurteilungspegelkarte h = 12 m iGOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
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Beurteilungspegelkarte h = 12m UGOK, Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

8 Nacht
Pegel
dB(A)
[1>.-35
= >35-40
W >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60

| Il >60-65

" >65-70
W >70-75
I >75-80
I >80-..
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Gewerbelarm, Geréauschkontingentierung nach DIN 45691

Beurteilungspegelkarte h = 6 m UGOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Tag

Pegel
dB(A)
[J>..-35
B >35-40
I >40-45
[] >45-50
[ >50-55
= >55-60
Il >60-65
W >65-70
W >70-75
[l >75-80
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Beurteilungspegelkarte h = 6 m UGOK, Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel
dB(A)
[]>..-35
= >35-40
I >40-45 hooAls
[1>45-50 B s
@ >50-55 LuEl
@ >55-60
W >60-65
W >65-70
W >70-75
M >75-80 \
I >80-.. \
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Gewerbelarm, Zusatzbelastung aus absehbarer Nutzung

Beurteilungspegelkarte h = 6 m UGOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel
dB(A)
0>..-35
= >35-40
I >40-45
[1>45-50
[ >50-55
Bl [ >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
I >75-80
I >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Beurteilungspegelkarte h = 6m UGOK, Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Spor- und Freizeitlarm

Zusatzbelastung KiTa-Freispielflache

Beurteilungspegelkarte h = 6 m UGOK, Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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