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Vorbemerkung

Vorbemerkung zu der Zusammenstellung

Die Innovationsagentur team red Deutschland GmbH (i.f. team red) hat zwischen 2019 und
2022 verschiedene verkehrliche Gutachten, Stellungnahmen, Berechnungen und Uberar-
beitungen zu einem Bauvorhaben an der Alten LandstralRe in Ottobrunn erstellt.

2023 wurde der Wunsch der Gemeinde Ottobrunn Gber den Projekttrager ju:niz Real Es-
tate GmbH (ehemals GreenRock Management GmbH) an team red herangetragen, alle
Gutachten in einem Dokument zu biindeln. Da der damalige Bearbeiter Sven Diekmanns-
hemke die Arbeitsstelle gewechselt hat ibernahm Dr-Ing. Jirgen Brunsing diese Zusam-
menstellung nach bestem Wissen, Kenntnisstand aufgrund der Gutachten und Einfihrung
durch den Projektleiter Tobias Kipp.

Bei diesem Sammeldokument handelt es sich um eine Zusammenstellung aller vorliegen-
den Ausarbeitungen von team red. Es wurden dabei keine Berechnungen angepasst oder
aktualisiert. Da die Verkehrsbelastungszunahme im Umfeld des neuen Gewerbegebiets
Nordwest um 14% fur den Prognose-Nullfall 2035 durch das Ingenieurbiro gevas die Ver-
kehrsbelastungszunahme durch das Vorhaben an der Alten LandstralRe 17 beinhaltet be-
steht auch diesbeziiglich kein Handlungsbedarf.

Weitere Anmerkungen:

- Im Verkehrsgutachten stand urspriinglich, dass eine Anbindung des Grundsticks tGber
den Haidgraben nicht geplant sei und deshalb im Gutachten keine Berucksichtigung
finde (S. 12 unten). Dieser Satz wurde aufgrund eines spateren Auftrags gedndert.

Damit die Wiederauffindbarkeit einzelner Passagen nicht durch eine neue Gliederung er-
schwert wird wurden die alten Strukturen beibehalten. Wenn Gliederungsstrukturen nicht
vollstdndig Gbernommen wurden bitten wir hierflir um Verstandnis.

team red schreibt Berichte mittlerweile in einer méglichst geschlechtsneutralen Schreib-

weise. Dies war vor einigen Jahren noch nicht vorgegeben. Wenn nachfolgend die mannli-
che Schreibweise genutzt wird, so sind damit alle Geschlechter angesprochen.
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| Verkehrsuntersuchung- Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1. Verkehrsuntersuchung - Ausgangssituation und
Aufgabenstellung

Das Grundstiick Alte LandstraRe 17 in Ottobrunn soll Gberbaut werden. Die derzeitige Nut-
zung besteht aus verschiedenen Dienstleistungs- und Einzelhandelseinrichtungen. Geplant
ist ein Brokomplex fir rund 800 Arbeitsplatze. Abbildung 1 zeigt die groben Grundsticks-
grenzen und Verortung im Lageplan. Im Osten grenzt das Grundstlck and die Alte Land-
stralle, im Stden an Bestandsbebauung und im Westen und Norden an den Haidgraben.
Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich Gber vier Knotenpunkte in Richtung Norden ent-
lang der Alten LandstraRe bis zur ST2078 An der Westumgehung.
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Abbildung 1: Lage geplantes Bauvorhaben
Fir die Bereiche Mobilitdt und ErschlieBungsplanung wurden zwei Gutachten erstellt:

e Ansatze fur ein Mobilitatskonzept — stattbau Miinchen GmbH (September 2019, ange-
passt im Juli 2023)

e Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben Alte LandstralRe 17 in Ottobrunn — Prof. Dr--Ing.
Harald Kurzak (August 2019)

Parken ist nicht Bestandteil des vorliegenden Gutachtens, da im Rahmen des Mobilitats-
konzepts das Thema schon behandelt wurde. Es ist eine Tiefgarage mit 312 Stellplatzen fur
das Bauvorhaben vorgesehen.

Die Gemeinde Ottobrunn hat nach Durchsicht der Verkehrsuntersuchung den Investor ge-
beten ein weiteres unabhangiges Verkehrsgutachten, unter BerUcksichtigung der bereits
durchgefihrten Verkehrszahlungen, erstellen zu lassen. Mit dieser Aufgabe wurde die
team red Deutschland GmbH 2019 beauftragt.
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2. Verkehrsuntersuchung - Bestand

2.1 Nutzung im Bestand

| Verkehrsuntersuchung- Bestand

Der heutige Nutzungsmix am Standort Alte LandstralRe 17 stellt sich wie folgt dar:

Beschreibung Nutzung Flache (m?) Parkplatze
Outdoor Versand Shop 375 10
Lager 2.480
Autovermietung Shop 200 15
Verwaltung 150
Blro Blro 2.250 20
Summe 5.455 45

Tabelle 1: Nutzung im Bestand (Quelle: GreenRock Management GmbH)

Die Flachenanteile und Nutzungen werden im weiteren Verlauf des Gutachtens fur eine
Verkehrsabschatzung im Bestand herangezogen. Die Anzahl der vermieteten Stellflachen
hat keinen weiteren Einfluss auf die Verkehrsmengenermittlung und wird hier nur der Voll-
standigkeit halber erwahnt. Eine Abschatzung der Bestandsverkehre tber vermietete Stell-
platze fihrt zu sehr ungenauen Ergebnissen und findet nur in Ausnahmeféllen Anwendung

2.2 Verkehrszahlungen

Fir die bestehende Verkehrsuntersuchung zur Bebauung des Grundstiickes Alten Land-
stralle Nr. 17 wurde eine Verkehrszahlung im Bereich des Blroparks Ottobrunn und der Al-
ten LandstralRe durchgefiihrt. Dartber hinaus liegen Zahlergebnisse aus weiteren Gutach-
ten aus dem Jahr 2014 vor.

Das vorliegende Gutachten wird diese Zahlergebnisse inkl. Schwerverkehrsanteil fur die
weitere Berechnung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte Gbernehmen.
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| Verkehrsuntersuchung- Bestand

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Verkehrsbelastung im Querschnitt Alte Landstrae (Hohe Bauvorhaben): 12.890 Kfz/
Tag

Verkehrsbelastung im Querschnitt Einmindung Haidgraben: 2.400 Kfz/Tag (1.050 zu-
fahrende und 1.340 ausfahrende Kfz/Tag) 60% kommen aus oder fahren ab in Rich-

tung Alte LandstraRe-Nord

40% kommen aus oder fahren ab in Richtung Alte Landstrae-Sud
Schwerverkehr: 400 Lkw und Busse/ Tag (Schwerverkehrsanteil: 3%)

Vormittagsspitze: 07:30 — 8:30 Uhr
Abendspitze: 17:00 — 18:00 Uhr

Radfahrer im Querschnitt entlang der Alten LandstraRe: 400/ Tag
Qualitatsstufe Knotenpunkt Alte LandstraRe / Haidgraben nach HBS 2015

P ——

/- ~ Knotenpunktsbelastungen
) Ottobrunn, Alte Landstrale (M 12)
S Morgenspitze 7.30-8.30 Uhr
Zihlung am Do,, 20, Februar 2014

Abbildung 2 zeigt die Ergebnisse fiir die Vormittags- und Abendspitzenstunde in der Uber-
sicht, die als Grundbelastung in die spatere Leistungsfahigkeitsbetrachtung in Kapitel 5 ist.

Verrrray eV Wi

Knotenpunktsbelastungen
Ottobrunn, Alte Landstrafe (M 12)

Abendspitze 17.15-18.15 Uhr
Zahlung am Do, 20, Februar 2014

L FGSV (2015): Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen
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| Verkehrsuntersuchung- Verkehrsaufkommensermittiung

3. Verkehrsuntersuchung -
Verkehrsaufkommensermittlung

3.1 Grundlagen

Die Abschatzung zu erwartender Verkehrsmengen aus Bauvorhaben im Rahmen der Bau-
leitplanung werden in Deutschland durch die Richtlinie ,,Abschdtzung der Verkehrserzeu-
gung durch Vorhaben der Bauleitplanung” von Dr-Ing. Dietmar Bosserhoff — Heft 42 der
Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung durchgefiihrt. Dieses Ver-
fahren basiert auf einem Datenbestand zur Verkehrserzeugung unterschiedlichster Nutzun-
gen und Nutzergruppen, die jahrlich mit neuen Erkenntnissen und Erhebungsergebnissen
aktualisiert wird. Die Anzahl der Beschaftigten bildet die Grundlage jeder Verkehrsmengen-
ermittlung und wird im besten Fall vom Auftraggeber vorgegeben oder die Anzahl kann
Uber das oben genannte Verfahren auch abgeschatzt werden.

3.2 Tagesverkehrsaufkommen Bestand

In diesem Kapitel wird eine Abschatzung der Verkehre im Bestand auf Grundlage der Nutz-
flache und der jeweiligen Nutzung (siehe Kapitel 2.1), die vom Investor bereitgestellt
wurde, vorgenommen. Es liegen keine Angaben zu Beschaftigtenzahlen vor, deshalb wurde
auf Grundlage der Nutzung eine Abschatzung vorgenommen. Die Abschatzung wird immer
in Bandbreiten je Nutzung angegeben. Folgende Nutzungen und Bandbreiten von Anzahl
Mitarbeitern wurden ermittelt:

Nutzung Flache (m?) Bandbreite Mitarbeiter . Mittelwert
(von — bis)

Shop 575 12-29 21

Lager 2.480 17-25 21

Blro 2.400 60-80 70

Summe 5.455 89-134 112

Tabelle 2: Abschatzung Beschaftigte im Bestand

Fir die weitere Betrachtung zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens wird von 112 Mitar-
beitern im Bestand ausgegangen.

Die Rahmeneckdaten zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens orientieren sich an den

Werten aus Tabelle 4: Annahmen Verkehrserzeugung auf der Seite 11. Daraus ergibt sich
folgendes Kfz-Verkehrsaufkommen je Nutzergruppe im Bestand:
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| Verkehrsuntersuchung- Verkehrsaufkommensermittiung

Nutzergruppe Kfz/ Tag (Quell- und Zielverkehr)
Beschaftigte 72

Kunden 167

Anlieferung 41

Summe 280

Tabelle 3: Kfz Verkehrsaufkommen pro Tag (Bestand)
Dariiber hinaus werden noch 150 Fahrten am Tag mit dem OPNV zuriickgelegt.

Die Kfz-Verkehre sind auch in der vorliegenden Verkehrszéahlung im Querschnitt auf der Al-
ten LandstralRe enthalten, nur wurde die Grundstiickseinfahrt nicht gezahlt und somit ist
ein Vergleich zwischen den berechneten Kfz-Verkehrsmengen und den tatsachlich auftre-
tenden Verkehren nicht moglich.

3.3 Tagesverkehrsaufkommen Bauvorhaben

Die derzeitigen Planungen fir den Blirokomplex gehen von 800 Arbeitsplatzen aus. Eine
Abschatzung auf Grundlage der vorliegenden Nutzungsintensitat ergibt eine Bandbreite
von min. 600 Arbeitspldtzen und max. 900 Arbeitsplatzen. Die vorgegebenen 800 Arbeits-
platze liegen somit im oberen Drittel der Abschatzung und bilden eine gute Grundlage fur
die Ermittlung der Verkehrsmengen. Die folgenden Eckwerte bilden die Grundlage fur die
Abschatzung der Verkehrsmengen.
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| Verkehrsuntersuchung- Verkehrsaufkommensermittiung

EingabegroRen Wert Bemerkung

Fahrtenanzahl je Mitarbeiter 2,5 Vgl. Bosserhoff

Anwesenheit 85% Ein Wert zwischen 80-90% ist zu-
ldssig

MIV-Anteil 60% Vgl. Mobilitatskonzept stattbau
Minchen

Pkw-Besetzungsgrad 11 Vgl. Bosserhoff

Anlieferung je Mitarbeiter 0,05 Vgl. Bosserhoff fur Buronutzung

Kundenverkehr je Mitarbeiter | 0,5 Vgl. Bosserhoff fur Buronutzung
mit wenig Kundenverkehr

MIV-Anteil Kunden 90% Vgl. Bosserhoff

Pkw-Besetzungsgrad Kunden 1,1 Vgl. Bosserhoff

Vormittagsspitze
zufahrend

19% Beschaftigte
10% Kunden
11% Anlieferung

Vgl. Bosserhoff

Vormittagsspitze

5% Beschaftigte

Vgl. Bosserhoff

ausfahrend 3% Kunden

7% Anlieferung
Abendspitze 1% Beschéftigte Vgl. Bosserhoff
zufahrend 0% Kunden

3% Anlieferung
Abendspitze 14% Beschaftigte | Vgl. Bosserhoff
ausfahrend 1% Kunden

8% Anlieferung

Tabelle 4: Annahmen Verkehrserzeugung

© team red | Verkehrsuntersuchung Ottobrunn vom 16.10.2023
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| Verkehrsuntersuchung- Verkehrsaufkommensermittiung

Der Birokomplex wird folgendes Kfz-Aufkommen pro Tag generieren:

Nutzergruppe Kfz/ Tag (Quell- und Zielverkehr)
Beschaftigte 1.022

Kunden 328

Anlieferung 60

Summe 1.410

Tabelle 5: Kfz-Verkehrsaufkommen pro Tag (Planung)

Das vorhabenbedingte Verkehrsaufkommen nimmt um rund 22% gegeniiber dem ersten
Gutachten zum Bauvorhaben Alte LandstraRe 17 zu. Dies ist bedingt durch eine Erhéhung
der Anwesenheit der Mitarbeiter und einem angemessenen Faktor zur Berlcksichtigung
der Wirtschaftsverkehre zur Andienung des Birokomplexes.

Dariiber hinaus werden noch zusatzlich 780 Fahrten pro Tag mit dem OPNV durchgefiihrt.

3.4 Spitzenstundenverkehre

Die Kfz-Spitzenstundenverkehre bilden die Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsiberpri-
fung der vier Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet. Hierzu werden die Bestandsverkehre
von den zuklnftig zu erwartenden Kfz-Verkehren abgezogen, um eine realistische Darstel-
lung der zu erwartenden Kfz-Verkehre abbilden zu kénnen. Die maRgebenden Spitzenstun-
den liegt morgens zwischen 07:30 — 08:30 Uhr und abends zwischen 17:00 — 18:00 Uhr.
Die Spitzenstundenwerte basieren auf nutzungsspezifischen Tagesganglinien gemal Bos-
serhoff:

Vormittagsspitze

Planung (Kfz/ Std.)

Bestand (Kfz/ Std.)

Ergebnis (Kfz/ Std.)

Zufahrend 116 34 82
Ausfahrend 33 11 22
Summe 149 34 104

Tabelle 6: Kfz-Verkehrsaufkommen in der Vormittagsspitzenstunde

© team red | Verkehrsuntersuchung Ottobrunn vom 16.10.2023
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Abendspitze Planung (Kfz/ Std.) Bestand (Kfz/ Std.) Ergebnis (Kfz/ Std.)
Zufahrend 6 2 4

Ausfahrend 74 15 59

Summe 80 17 63

Tabelle 7: Kfz-Verkehrsaufkommen zur Abendspitze

Die folgenden Knotenstrombelastungspléne verdeutlichen die Zu- und Ausfahrtssituation
an der Grundsttckszufahrt der Alten LandstraRe unter Beriicksichtigung der Verkehrsver-

teilung die in der Zahlung ermittelt wurde.

Vormittagsspitzenstunde Abendspitze
S - 38
§=32 1 (g3 8=1
! 2 Qg:0 N
Qg:0 §=8 qr:3 §=23
Qr:s50 5=3
§=50
2) )
qQl:1a b
Ql:36
s=82 qQr:8 s—4
§=22 Summe =104 Qr:23
§$=59 Summe =63

Abbildung 3: Vorhabenbedingtes Verkehrsaufkommen Grundstlckszufahrt
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| Verkehrsuntersuchung- Verkehrsprognose

4. Verkehrsuntersuchung - Verkehrsprognose

Die bisherige Prognose beruht auf der Annahme, dass die Grundbelastung auf der Alten
LandstrafRe bis 2030 um 5% steigt. Damit wird den weiteren geplanten Bauvorhaben in Ot-
tobrunn Rechnung getragen. Die Gemeinde Ottobrunn hat bei der Durchsicht des Gutach-
tens die 5% Verkehrssteigerung in Frage gestellt.

Daten eines Verkehrsmodells, das einen Prognosehorizont 2030 fir Ottobrunn abdeckt
sind nicht vorhanden. Die Gemeinde Ottobrunn hat allerdings folgende Gutachten zur Ver-
flgung gestellt:

e Verkehrsuntersuchung Erweiterung Isar-Center Ottobrunn 2017 — Prof. Kurzak

e Schalltechnische Untersuchung Gemeinde Ottobrunn 9. Teilanderung des Bebauungs-
plans Nr. 101 ,Rosenheimer LandstralRe” — Mohler und Partner Ingenieure AG

e Verkehrsbelastung Istzustand 2014 Grundlage fir die Verkehrslarmberechnung Teil
Stdost — Prof. Kurzak

Darlber hinaus wurden folgende Gutachten fir eine Bewertung der Prognose herangezogen:

e Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern — Intraplan
Consult GmbH, Minchen

e Verkehrsentwicklungsplan Miinchen 2006 — PTV AG u.a.

e Verkehrsgutachten zum Neubau Schulcampus und Neubau Schulpark Unterféhring —
Schlothauer & Wauer

Die Durchsicht der Gutachten hat folgende Ergebnisse geliefert:

e Die Einwohnerzahl in Minchen wird bis zum Jahr 2030 um 10% steigen;

e Eine 10%-ige Zunahme der Einwohner ist nicht gleichzusetzen mit einer 10%-igen Zu-
nahme des Verkehrs;

. Der Kfz-Verkehr wird bis 2025 jahrlich um 0,68% zunehmen. Dies wiirde eine Ver-
kehrszunahme von etwa 7,5% bis 2030 bedeuten. Die jahrliche Fahrleistung wachst
sogar um 1,1% pro Jahr.

e Das Verkehrswachstum in Bayern liegt Gber dem Durchschnitt der gesamten Bundes-
republik Deutschland.

Es wurde mit der Verwaltung der Gemeinde Ottobrunn vereinbart, die Grundbelastung auf
der Alten LandstralRe und des Haidgrabens um 7,5% anzuheben. Hierbei sind die Entwick-

lungen im nordlichen Biropark bereits bertcksichtigt.

Die Vorgehensweise stellt eine solide Grundlage fir die verkehrstechnischen Untersuchun-
gen in 2030 dar.

Die folgenden Abbildungen zeigen exemplarisch die Spitzenstundenbelastungen fiir die
Knotenpunkte St2078/ Alte LandstralRe und Alte LandstralRe/ Prof-Messerschmitt-StralRe.
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| Verkehrsuntersuchung- Verkehrsprognose

Vormittagsspitze
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Abbildung 4: Kfz-Spitzenstundenbelastung Alte LandstraRe/ Prof-Messerschmitt-Strake
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Abbildung 5: Kfz-Spitzenstundenbelastung ST2078/ Alte LandstralRe
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| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitsiberprifung

5. Verkehrsuntersuchung -
Leistungsfahigkeitsiiberpriifung

5.1 Untersuchungsraum/ Knotenpunkte

Der Untersuchungsraum erstreckt sich entlang der Alten LandstraRe Richtung Norden. Ins-
gesamt vier Knotenpunkte inkl. der Grundstickszufahrt sind bei der Leistungsfahigkeitsbe-

trachtung zu bericksichtigen:

e Alte LandstraRe/ Bauvorhaben (nicht signalisiert)

e Alte LandstraRe/ Haidgraben (nicht signalisiert)

e Alte LandstraRe/ Prof-Messerschmitt-StraRe (nicht signalisiert)
e ST2078 (Westumgehung)/ Alte LandstraRe (signalisiert)

VOLABO .
& GmbH

21

RaEiologie
Ottobrunn

| st2078 |
\ 3% _'.‘ =
B (RS et
AREAN
Q1|
AR
. Nichtsignalisierter
Knotenpunkt

. Signalisierter Knotenpunkt

LB I B

Abbildung 6: Leistungsfahigkeitstberprifung Knotenpunkte
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| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitstberprifung

5.2 Grundlagen

Die Leistungsfahigkeit von signalisierten und nichtsignalisierten Knotenpunkten wird nach
dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015) sowohl
flr die morgendliche als auch die abendliche Spitzenstunde berechnet. Die Vormittags-
spitze liegt zwischen 7:30 Uhr und 8:30 Uhr und die Abendspitze zwischen 17:15 Uhr und
18:15 Uhr. Beide Zeitrdume wurden durch die Verkehrszahlung ermittelt. Das Bewertungs-
verfahren fur die Leistungsfahigkeit nach dem HBS 2015 bewertet die einzelnen Verkehrs-
strome und weist Ihnen eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) zu. MaRRgebendes
Kriterium fir Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage (LSA) ist die mittlere Wartezeit.
Zusatzlich kann Gber den Auslastungsgrad abgelesen werden, wie viel Reserven noch vor-
handen sind, bzw. ob und wie stark die Kapazitat Gberschritten ist. Die Bewertung des
schlechtesten Verkehrsstroms ist entscheidend fir die Bewertung des Gesamtknoten-
punkts. Die Qualitatsstufen sind in sechs verschiedene Kategorien von A bis F (QSV A =
beste Qualitat, QSV F = schlechteste Qualitat) eingeteilt. Die Kapazitatsgrenze liegt beim
Ubergang zwischen QSV D und QSV E.

QsVv Signalisierter Knotenpunkt Nichtsignalisierter Knotenpunkt

A <=20 sec. <=10 sec.

B <=35 sec. <=20 sec.

C <=50 sec. <=30 sec.

D <=70 sec. <=45 sec.

E >70 sec. >45 sec.

F Verkehrsstarke > Kapazitat Verkehrsstarke > Kapazitat
(Auslastung >1) (Auslastung >1)

Tabelle 8: Qualitatsstufen Knotenpunkte nach HBS 2015

5.3 Knotenpunkt Alte LandstraRe/ Bauvorhaben

Der Knotenpunkt stellt die Grundstlickszufahrt zur Hausnummer 17 da. Die geplante Tief-
garage wird Uber diese Zufahrt angebunden. Das vorhabenbedingte Verkehrsaufkommen
wurde fur den Planungshorizont 2030 in den beiden maRgeblichen Spitzenstunden getes-
tet. In der Vormittagsspitze belegt der Knotenpunkt die Qualitatsstufe B mit einer mittleren
Wartezeit von 12,5 Sekunden. In der Abendspitze wird die Qualitatsstufe C angezeigt, aller-
dings mit einer mittleren Wartezeit im Grenzbereich zu B.
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| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitsiiberprifung

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| q-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-INr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
71 »| 366 1800 A
3 ﬁy 56 1482 A
4 4.1 16 6.5 3.2 1041 253 16.2 1 1 B
6 = 10 5.9 3.0 422 717 5.7 1 1 A
Misch-N 26 337 4+6 1275 1 1] B
8 < 602 1800 A
7 *— 36 5.5 2.8 448 740 5.4 1 1 A
Misch-H 638 1800 7+8 3.2 2 3 A
In den Verkehrsstarken sind aulier Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten, QSV-gesamt

Diese werden nach HBS 2015 (Gl. 55-1 oder 55-2) in Pkw-Einheiten

S 50 b |

Abbildung 7: Leistungsfahigkeitsbetrachtung Grundstiickszufahrt- Vormittagsspitzenstunde

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom | g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 »| 632 1800 A
2 W 3 1482 A
4 - 40 6.5 3.2 1164 228 20.1 1 1 C
6 > 25 5.9 3.0 655 539 7.3 1 1 A
Misch-N 65 293 4+6 16.5 1 2 B
8 - 522 1800 A
7 v | 5 5.5 2.8 656 584 10.4 1 1 B
Misch-H 527 1800 7+8 2.9 2 2 A
In den Verkehrsstarken sind auller Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt

Diese werden nach HBS 2015 (Gl. 55-1 oder 55-2) in Pkw-Binheiten

e s5

Abbildung 8: Leistungsfahigkeitsbetrachtung Grundstiickszufahrt- Abendspitzenstunde

5.4 Knotenpunkt Alte LandstraRe/ Haidgraben

Aufgrund der Nahe zum Bauvorhaben, wurde der Knotenpunkt zunachst ohne den Zusatz-
verkehr getestet, um die direkten Auswirkungen des Mehrverkehrs darzustellen. Hier wird
in der morgendlichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe B mit einer mittleren Wartezeit von
15,7 Sekunden und in der Abendspitze die Qualitatsstufe C mit einer mittleren Wartezeit
von 24,7 Sekunden erzielt Die etwas schlechtere Qualitdtsstufe basiert auf der hohen Last-
richtung von Nord nach Std und den etwas erhéhten Linksabbiegestromen aus dem Haid-
graben.
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| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitsiiberprifung

Mit Beriicksichtigung des Bauvorhabens erzielt der Knotenpunkt in der morgendlichen und
abendlichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe C, mit einer mittleren Wartezeit von 17,9
sec. Und respektive 24,7 sec. wie aus den Abbildung 9 und Abbildung 10 ersichtlich wird.
Das Bauvorhaben hat in Bezug auf die mittlere Wartezeit an dem Knotenpunkt nur minimal
Einfluss.

Strom | Strom| g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 » 387 1800 A
3 ﬁn 50 1482 A
4 < 68 6.5 3.2 1070 243 21.1 2 2 c
6 i 32 5.9 3.0 438 703 5.5 1 1 A
Misch-N 100 307 4+6 17.9 2 3 B
8 -« 617 1800 A
7 ¥ ] 35 5.5 2.8 462 728 5.5 1 1 A
Misch-H 652 1800 7+8 3.2 2 3 A
n den Verkehrsstarken sind aufler Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt

Diese werden nach HBS 2015 (Gl. $5-1 oder 55-2) in Pkw-Einhetten

—= 5

Abbildung 9: Leistungsfahigkeitsbetrachtung Haidgraben- Vormittagsspitzenstunde

Strom | Strom | g-vorh tg tf gq-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 - 578 1800 A
3 ﬁ 53 1482 A
4 <4 73 6.5 3.2 1201 203 28.9 2 3 C
6 > 57 5.9 3.0 627 558 7.5 1 1 A
Misch-N 130 281 4+6 24.7 3 4 C
8 -«—— 562 1800 A
7 v | 31 5.5 2.8 652 586 6.7 1 1 A
Misch-H 593 1800 7+8 3.1 2 3 A
n den Verkehrsstarken sind auBer Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten QSv-gesamt

Diese werden nach HBS 2015 (Gl. S5-1 oder 55-2) in Pkw-Einhetten

e ss [ c |

Abbildung 10: Leistungsfahigkeitsbetrachtung Haidgraben-Abendspitzenstunde
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| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitsiiberprifung

5.5 Alte LandstraRe/ Prof.-Messerschmitt-StraRRe

Der nichtsignalisierte Knotenpunkt weist sowohl fur die Morgen- als aus fir die Abend-
spitze eine ausreichende Leistungsfahigkeit in 2030 inkl. des Bauvorhabens auf. In der Vor-
mittagsspitze wird die Qualitatsstufe C und in der Abendspitze die Qualitatsstufe D erzielt.

Bauvorhaben Alte LandstraBe 17 Datei : |PROFME~3.kob
Alte LandstraBe/ Prof.-Messerschmidt StraBe
Morgenspitze

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 QsvVv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

2] » 660 1800 A
3 _* 77 1573 A
4 <.| 86 6.5 3.2 1134 227 26.0 2 3 C
6 > 78 5.9 3.0 698 512 8.3 1 1 A

Misch-N 164 424 4+6 14.0 2 3 B
8 -« 417 1800 A
7 v | 31 5.5 2.8 735 557 6.8 1 1 A

Misch-H 417 1800

Abbildung 11: Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prof-Messerschmitt-Strale-Vormittagsspitzenstunde

'Bauvorhaben Alte LandstraBe 17 Datei : [PRC323~1.kob
Alte LandstraBe/ Prof.-Messerschmidt StraBe
Abendspitze |

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 » 559 1800 A
3 _* 108 1573 A
4 < 85 6.5 3.2 1255 188 35.4 3 4 D
6 I" 54 5.9 3.0 612 568 7.0 1 1 A
Misch-N 139 307 4+6 21.6 3 4 C
8 < 609 1800 A
7 ﬁ 46 5.5 2.8 665 603 6.5 1 1 A
Misch-H 609 1800

Abbildung 12: Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prof-Messerschmitt-StraBe-Abendspitzenstunde
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| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitstberprifung

5.6 Knotenpunkt ST2078/ Alte LandstraRBe

Grundlagen Signalsteuerung

Die Lichtsignalanlage St2078/ Alte LandstralRe wird teilverkehrsabhangig gesteuert. Die Kfz-
Verkehrsstrome konnen ihre Freigabezeit Gber Induktionsschleifen bemessen.

Fir die Berechnungen werden die aktuellen Festzeitersatzprogramme gemal den vorlie-
genden verkehrstechnischen Unterlagen herangezogen.

Gemal den verkehrstechnischen Unterlagen |duft an der Anlage LZA 19-21 im Tagesplan
werktags in der der Vormittagsspitzenstunde (ab 7:30 Uhr) das Programm SP11 und in der
Abendspitzenstunde (ab 15:30 Uhr) das Programm SP13 jeweils mit einer Umlaufzeit von
60 Sekunden.

Der Knotenpunkt ist mit dem benachbarten Knotenpunkt St2078/ Werner-Heisenberg-
Weg (LZA19-22) koordiniert. Diese Anlage lauft in der Morgen- und Abendspitzenstunde
mit einer Umlaufzeit von 120s.

Flr den zu betrachtenden Knotenpunkt St2078/ Alte LandstraRe sind ebenfalls Festzeiter-
satzprogramme fur die Morgen- und Abendspitzenstunde mit einer Umlaufzeit von 120s
aufgefuhrt, die gemaR Tagesplan aber im Bestand nicht genutzt werden.

Ergebnisse Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Vormittagsspitzenstunde

GemaRk den Berechnungen weist der Knotenpunkt St2078/ Alte LandstralRe unter Berlck-
sichtigung des Neubauvorhabens bei einer Umlaufzeit von 60s (Programm SP11) die Ver-
kehrsqualitatsstufe C auf. Die maximalen mittleren Verlustzeiten von 45s fir die Gerade-
ausrechtsspur von Siden sind gemal den Kriterien des HBS 2015 ausreichend leistungsfa-
hig. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der folgenden Tabelle dargestellt

© team red | Verkehrsuntersuchung Ottobrunn vom 16.10.2023 21



| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitsiberprifung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
der im Kraftfs

Projekt:[Otobrunn
Stadt:|Ottobrunn
Knotenpunki:[St207&/Alte Landstrafie
f MS Planfall
Bearbeler:|S
=) 60 |[s] fn=| 1,100 |1 T=| 1.0 |
Wd. | Bez Qs as t [ c x A Noe | Nus S | Muss | fov Ls tw | OSV Bemerkungen
. [Kizn] | [Kfzm] | [s] s] | [Kizh] [ [] [] (Kiz] | [Kiz] [%] [ [Kfz] [] m [ [s] [
{1 {2 13} {4 15 1 (6] 7 8 | 9{ 1lml o 102 | (13) | {14} | (15) | (18] {17}

11(SG3) 503 1901] 17 18 602] 0.836] 0317] 4,345] 12,135] 95 18,027]  1,029] 111 450 C IM ur von Siden
32 (SG1) 413) 1948 17 37 1234 0.335] 0633 0291 3.493] 95 6,654] 1.026] 41 60/ A |GA von Norden

I | I

8
L+_ _4_
10 |33 (SG2) 361 1761 15 15 470, 0.769] 0267 2453] 8.002] 95 12,787 1,027] 79| 391 C__|LAB von Nerden

Phase 3
15 |21 (SGA+5] _ 618] 1651 10 28 798] 0.774] 0483] 2,668 11.174] 95 | 16,827 1.028] 104|248 B |RAB von Osten
16
17 |23 (SG4) 80| 1346 10 9 224 0357| 0.167| 0320] 1.501| 95 3,574 1,023 273] B |LAB von Osten
18
19 | | | I
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25 | | 1 | | | | { [ | | I | | | | |
26 | | 1 | | | I | I | | | | | | | |
27 | | 1 | I | I 1 | 1 I I 1 [ | I I
Phase 6
28 | ] I | | | I | | | I I | | | |
28 | I I | | | I 1 1 | I | | | | 1
30 | | I | | 1 I [ | | | | | | | |
Summe:]_1975] | I ] 3328 I I | | [ | | | [
gew. Mittelwert| | I | 0,680 Il | I I | I | 28.7] |
Masdmum:| [ | I | | 0838 I 1 | [ I || asof C |

Tabelle 9: Ergebnis HBS-Berechnung Vormittagsspitze UZ=60sec.

Auch unter Ansatz des Festzeitersatzprogramms mit einer Umlaufzeit von 120s (SP1) wird
mit einer Verkehrsqualitatsstufe C eine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen.

Abendspitzenstunde

Die Verkehrsbelastungen in der Abendspitzenstunde sind vor allem auf der St2078 von
Norden kommend erheblich héher als in der Vormittagsspitzenstunde. Deshalb wird die
Abendspitzenstunde mafRgebend.

GemaR den Berechnungen weist der Knotenpunkt St2078/ Alte LandstraRe fir den Nullfall
(ohne Bauvorhaben) mit einer Umlaufzeit von 60s (SP13) mit rechnerisch maximalen mitt-
leren Wartezeiten von tber 100 s fir den Mischstrom auf der St2078 von Stiden und den
Linksabbieger von Norden mit einer Verkehrsqualitatsstufe F bereits im Bestand keine aus-
reichende Leistungsfahigkeit auf (s. folgende Tabelle).
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
der Verkehrsqualitat im Kraftf;

Projekt:[Ottobrunn HBS K1 (Prognose Grundbelastung 2030)

‘Stadt:[Ottobrunn
Knotes :|St2078/Alte LandstraBe
Zeitabschnitt:|AS
g
=] 60 |(s] fo=] 1,100 |1 T=| 1.0 [
fd. | Bez. G | 9 t I C x A Noe | Mo S | MNuss | fev Ls tw | QSV
Nr. [Kfzh] | (Kizh] | (s] [ [s] [[Kzh]| [] [] [Kiz] | [Kiz] | [%] | [Kfz] [1 [m] [s] [:]
11 2 | 18 (4 5 | (6 7 @ | 9 1{1°P ) | (2 | (13 | (4 | {15} | (16} 117)
1 [11(563) 508] 1807 15 5 506] _1.006] _0.067] 19,775] 28,058] 95 | 37.049] 1027] 229 1627 F__|Misch von Saden
n%ﬁn) 675 _1948] 15 37 1234|0547 0633] 0752 7,064 95 | 11,558] 1,027 71| _ 84| A _|GAvon Norden

Phase 2
I I I [ I (3 I I

8
9
| 10 |33 (5G2) 551 1761] 18 18 558| 0968 0.317| 18.740 27.873 95 x.aozH 227| 1414 E |LAB von Norden
1
1.
1
1

Phase 3
15 [21(5G5+4] 450 1649] 9 31 879] _0512] 0533 0640 5454 5 9.403] 1,028 58] 116 A _|RABvon Osten
16
17_|23(SG 4) 90[  1206] 9 9 201| 0448] 0167 0478 1.828] 95 4,115 1.030 25 311 B |LABvon Osten
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25 | | I I | | I | I I I I | | | I I
2 | | | | | | | | 1 | I | | | | | |
27 | [ | [ I ] ] | | I I [ ] ] [ ] I
Phase 6
28 | [ I | | | I I | I I I | | I I
29 | I | | | | ] I | | | | ] | | |
30 | | | | | | | | | | | | | | | |
Knotenpunkt
Summe:|_2275] I I | _3378] [ Il | I [ I | | I I
|_gew. Mittelwert:| 1 | I | | _0.746] f | I | | | 76.7| I
Masximum: | I | | i |_1.006] 1 | | i | | 220] 1627] F |

Tabelle 10: Ergebnis HBS-Berechnung Abendspitze (ohne Bauvorhaben) ZU=60sec.

Aufgrund der geringen Zusatzbelastungen durch das Bauvorhaben verschlechtert sich die
Leistungsfahigkeit im Planfall mit Bauvorhaben gegentber dem Nullfall nur marginal. Mit
einer Verkehrsqualitatsstufe F wird aber weiterhin keine ausreichende Leistungsfahigkeit
erreicht (s. folgende Tabelle).

© team red | Verkehrsuntersuchung Ottobrunn vom 16.10.2023 23



| Verkehrsuntersuchung- Leistungsfahigkeitsiberprifung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
der im Ki
Projext: [Ottobrunn S12071/Alte Landstrabe
Stadt: [Ottobrunn
1
Zeitabschnitt: | AS Planfall
s
=] 60 [is] 1= 1100 1] T=| 10 M
fd. | Bez. e | Qs te [ c X A Noe | Mus S | Muss | fs Ls tw | QSV | Bemerkungen
Nr. [Kizh] | [Kiz] | [s s| | [Kizn] | [] 1| [Kfz] | (Kiz) | (%) | [Kfz] | [] m] [s] 8]
] @ 1 @ | (4 | (s 6 | (0 | (8 [ o | (0 | (1) [ (%2 | (19 | (1 | {15 | {16} (17}
Phase 1
1|11 (SG3) §i0] _1897] 15 15 506 1.008] 0267 20.046] 28.546] 05 | 37.583 1.026]  231] 164.7] F |Mischvon Siden
2 (32 (SG1) 675 1948 15 37 1234| 0547| 0633 0752 7.064] 95 11,559 1,027] 71 84| A |GA von Norden
3
4
5
6
7
Phase 2
: | ]
9
10 |33 (SG2 554]  1761] 18 18 558| 0.993| 0317 19,532 28.737| 95 | 37,803| 1028 233 146.5] E |LAB von Norden
]
12
13
14
Phase 3
15 [21 (SG5+4] 47| 1648 9 31 879 0.542] 0533] 0.734] 5954] 85 | 10081 1.026 62 12.2] A |RABvon Osten
1
17 |23 (SG 4) 96| 1206) 9 9 201| 0,478] 0.167| 0543 1,991 95 4378 1,028 27| 324 B |LABvonOsten
18 ] |
19 | | | |
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25 | I | | | | | | I | ] I I | | | |
26 | I | | | | | | I | | 1 | | | | [
27 | I | | | | | | I | ] I I | | | |
Phase 6
28 | | I I I I ] ] | [ T | ] ] ] I
29 | ! | | | | | | | | ] | | | | [
30 | I | I I 1 | I | | I | | | | I
Summe:[ 2312 | | | 3a7s] Il | | I | | | | |
gew. Nittelwert:| | | | | 0,752 1 | | | | | | 77.7| |
| | | | 1 |1.008] I [ [ [ | | 233 1647 F |

Tabelle 11: Ergebnis HBS-Berechnung Abendspitze mit Bauvorhaben UZ=60sec.

Alternativ wird deshalb auch fur die Abendspitzenstunde die Leistungsfahigkeit unter An-
satz des Festzeitersatzprogramms mit einer Umlaufzeit von 120s (SP3) untersucht.

Nach den Berechnungen weist der Knotenpunkt St2078/ Alte LandstraRe fur den Planfall
(inkl. Neubauvorhaben) fur die Abendspitzenstunde bei einer Umlaufzeit von 120s (Pro-
gramm SP3) mit geringfligigen Anpassungen der Freigabezeiten mit maximalen mittleren
Verlustzeiten von ca. 66s (Linksabbieger von Norden) mit einer Verkehrsqualitatsstufe D
gemal den Kriterien des HBS 2015 noch eine ausreichende Leistungsfahigkeit fiir den Plan-
fall auf. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der folgenden Tabelle dargestellt.
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L
a der qualitit im Kraftf,
Projekt:[Ottobrunn
Stadt:| Ottobrunn
Knolenpunkl:| S12078/Alte Landstrafe
Zeitabschnitl:[AS Planfall
Bearbetter:|S
b= 120 Jis] =] 1,100 |1 T-| 10 |
M| Bez | g | g8 | t | t | C | x | fa | Moe [ Mws | S | Mues| fw [ Ls | w | OSv | Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kfz/h] s] s] [Kiz/h [l [ | [Kz] Kifz] [%] [Kfz) [ m] | [s] [
] (2} (3] {4} [E ] (7} ® [ (5 'I'ﬂl n | g2 | (3 | (4 | (15) | (18} (17}
1 [11(SG3) 510 1897| 50 42 680 0.750] 0.358| 2219| 17.138( 95 24,140] _ 1,026] 149 455 C |[Misch von Siden
| 2 |32(5G1) 675 1948 50 90 1477| 0457| 0758| 0504 8825 95 13,849 1,027 85 66/ A |GA von Norden
7
Phase 2
8 95 |
9 |
10 |33 (SG2) 554| 1761] 40 43 646] 0,858 0,367 5510 22574] 95 30,609 1,028 189, 658 D |LAB von Norden
1
12
13
14
Phase 3
15 |21 (SG5 +4] 477 1649| 12 58 811] 0588 0492] 0807] 12279] 95 18,206 1,026, 1z 258 B [RAB von Osten
16
17 |23 (SG 4) 96 1196 12 17 179) 0.535T 0,150 0693 3650 95 6,882 1,028 42| 61,0 D |LAB von Osten
18
19 [
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
= I I I I | | I | ] I I I I I I I
26 | I I I I I I I I ] I [ ] | | | ]
27 | I | [ I [ [ I | | [ | I I I I I
Phase 6
2 | I 1 | I | | | | [ ] | I I I [
R S ———— —— — —— — — — ——
30
Knotenpunkt
Summe|  2312] 1l | | 3793] 1 i I | i I | | | I
gew. Mittelwert:| 1 I f | o0.648] | I | | | | | 356] I
Maximum:| 1 | I f | o.8ss8] I I | I | | 18] ess] DO |

Tabelle 12: Ergebnis HBS-Berechnung Abendspitze mit Bauvorhaben UZ=120sec.

Insgesamt kann damit fiir den Knotenpunkt St2078/ Alte LandstraRe der Leistungsnach-
weis fur die Morgen- und Abendspitzenstunde fir das Bauvorhaben erbracht werden.
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6. Verkehrsuntersuchung - OPNV-Anbindung

Das Bauvorhaben liegt im direkten Einzugsgebiet der Bushaltestelle Alte LandstrafRe wo die
Buslinie 210 (Brunnthal — S-Bahn Neuperlach) verkehrt und eine Zubringerlinie zur S-Bahn-
Station Neuperlach (S7) darstellt. Der Bus verkehrt an Werktagen zwischen 07:00 —21:00
Uhr in einem 10-Minuten-Takt . Die Fahrzeit zwischen der Haltestelle Alte LandstralRe und
dem S-Bahn Halt Neuperlach betragt 7 Minuten und wird als optimale Anbindung fiir Be-
schaftigte ans tibergeordnete OPNV-Netz von Miinchen gesehen.

Daruber hinaus ist die S-Bahn-Station Neubiberg (ebenfalls S7) in gut 9 Minuten FuRweg
(750m) zu erreichen. Hier bietet sich ein Bike-Sharing Potential, um von der S-Bahn-Station
zum Arbeitsplatz zu gelangen.

Generell hat das Bauvorhaben ein groRes OPNV-Potential, da an die 750 Fahrten im OPNV
pro Werktag von Beschiftigten und Kunden/ Besuchern zu erwarten sind. Die OPNV-Stra-
tegie kann in diesem friihen Stadium der Planung erste Ansétze liefern. Die Buslinie 210
hat durch die kurze Taktzeit die Moglichkeit einen GroRteil der Beschéaftigten und Besucher
aufzunehmen. Eine eventuelle Taktverdichtung in der Hauptverkehrszeit in Einklang mit
Busbeschleunigungsmallnahmen kann im Kontext der weiteren Planung berucksichtigt
werden.

Die Bushaltestellen sind als Buskaps ausgebildet; somit halt der Bus am StraRenrand. Eine
zu erwartende Stausituation durch den zu erwartenden Mehrverkehr in der Spitzenstunde-
durch das Bauvorhaben Alte LandstralRe 17 ist nicht zu erwarten, da Mehrverkehr nur ein
Bruchteil der Gesamtverkehrsbelastung auf der Alten LandstrafRe ausmacht.

© team red | Verkehrsuntersuchung Ottobrunn vom 16.10.2023

26



| Verkehrsuntersuchung- Fazit

7. Verkehrsuntersuchung - Fazit

Das derzeitige Geb&dude an der Alten LandstrafRe 17 in Ottobrunn soll durch einen Buro-
komplex ersetzt werden. Hierfiir wurde das bauvorhabenbedingte Verkehrsaufkommen er-
mittelt und den Bestandsverkehrsmengen gegenibergestellt. Der durch die verdichtete Be-
bauung zu erwartende Mehrverkehr wurde auf das umliegende StraRennetz verteilt. Die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

e Alte LandstraRe/ Bauvorhaben (nicht signalisiert)

e Alte LandstraRe/ Haidgraben (nicht signalisiert)

e Alte LandstraRe/ Prof-Messerschmitt-StraRe (nicht signalisiert)
e ST2078 (Westumgehung)/ Alte LandstraRe (signalisiert)

wurden fir das Prognosejahr 2030 getestet.

Es hat sich gezeigt, dass samtliche Knotenpunkte auch mit dem bauvorhabenbedingten
Verkehrsaufkommen leistungsfahig sind. Fir den Knotenpunkt Alte LandstralRe/ Haidgra-
ben wurde zusatzlich der Prognosenullfall, das bedeutet ohne Bauvorhaben, getestet.
Auch dadurch zeigte sich, dass das bauhabenbedingte Verkehrsaufkommen wenig Einfluss
auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes hat.

Das notwendige Signalprogramm fir eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehrsstrome
in der Abendspitze mit einer Umlaufzeit von 120s ist bereits Teil der heutigen signaltechni-
schen Unterlagen.

Grundsatzlich ist die Anbindung des Bauvorhabens an das Gibergeordnete StraRennetz fir
das Prognosejahr 2030 sichergestellt, da noch ausreichend Leistungsreserven an den Kno-
tenpunkten vorhanden sind.
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9. Verkehrsuntersuchung - Anhang

Anhang: Detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnung

HBS 2015, Kapitel 55; Stadtstraffen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |
Projekt © WU Bauvorhaben Alte Landstralie
Knotenpunkt @ Alte Landstrale/ Bauvorhaben T
Dl LANDSTRAREL?_M2030+8.S.ob (=R
Strom | Strom | g-worh tg tf  [g-Haupt| g-max Misch- W M-35 [ N-99 | QS
-Nr. [PWESM]| 5] [s] | [Fz/h] |IPWE/]| strom [s] |IPkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 3es 1800 A
3 Y 56 1482 A
4 - 16 65 | 3.2 | 1041 253 16.2 1 1 B
B i 10 5.9 3.0 422 717 5.7 1 1 A
Misch-N 25 337 A+6 12.5 1 1 B
8 || s02 1800 A
7 I 36 5.5 2.8 448 740 5.4 1 1 A
Misch-H 638 1800 T+8 3.2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knoten
Alle Einstellunge

Strassennamen :

Alte Landstralie -Nord

punkte
n nach

: Innerarts
: MBS 2015

Bauvarhaben

Alte Landstralie -Sid

HBS 2015 55
KNOBEL Version 7.1.14
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HBS 2015, Kapitel 55: StadtstrafGen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

Projekt : WU Bauvorhaben Alte Landstrale
Knotenpunkt : Alte Landstrale/ Bauvorhaben [T
E:Jt:e i:ﬁgds?rirrfs1?_Azoan+s_ﬁ.kub s
Strom | Strom | g-warh tg tf  [g-Haupt| g-max Misch- W M-35 | N-99 | OS5V
-Mr, [FWE/M]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 e 1800 A

3 Oy 3 1482 A

4 - 40 6.5 32 1164 128 20.1 1 1 C

] i 23 5.9 3.0 653 339 7.3 1 1 A
Misch-N 65 283 4+ 6 16.5 1 2 B

g || =22 1800 A

7 ¥ 5 5.5 28 656 584 10.4 1 1 B
Misch-H 527 1800 T+8 249 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach  : MBS 2015

Strassennamen :

Alte Landstralke -Mord

Bauvarhaben

Alte Landstraie -50d

HBS 2015 55
KROBEL Version 7.1.14
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HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

Projekt © WU Bauvorhaben Alte Landstralie
Knotenpunkt : Alte Landstrale/ Haidgraben T

Stunde : Morgenspitze —-—TT—

Datei ¢ HAIDGRABEN_M2030_1.kob
Strom | Strom | g-warh tg tf  [g-Haupt| g-max Misch- W M-85 | N-9% | Qsv
-Nr. [PWESM]| (5] [s] [Fzfh] | IPWE/R]| strom [s] | [Pkw-E] |[Pkw-E]

2 || a3 1800 A
3 N 50 1482 A
4 “ =1} 65 | 3.2 | 1006 267 18.6 2 2 B
& i 32 5.9 3.0 388 747 5.2 1 1 A

Misch-N 100 336 a+ 6 15.7 2 2 B
g |7 | so2 1800 A
7 N 35 5.5 2.8 412 771 5.2 1 1 A

Misch-H 637 1800 T+8 3.2 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach  © HBS 2015

Strassennamen :

Alte Landstralle -Nord Alte Landstrale -5iid

Haidgraben

HBS 2015 55
KNOBEL Version 7.1.14
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HBS 2015, Kapitel 55; Stadtstraffen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

Projekt : WU Bauwvorhaben Alte LandstralBe
Knotenpunkt :  Alte Landstralle/ Haidgraben T
ET:Z?E ::T;gﬂ::m_ﬂzuanj.mn T
Strom | Strom | g-varh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W M-85 | MN-95 | OS5V
-Mr. [FWE/M]| [s] [s] | [Fzfh] |IPWES]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 ") s 1800 A

3 O 53 1482 A

4 “ 73 65 | 3.2 | 1160 215 26.4 2 3 C

& i 57 5.9 3.0 624 560 T4 1 1 A
Misch-N 130 2594 d+b 22.7 3 4 C

g || s22 1800 A

7 L 31 5.5 2.8 649 588 6.7 1 1 A
Misch-H 553 1800 T+8 3.0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach  © MBS 2015

Strassennamen :

Alte Landstralie -Nord

Haidgraben

Alte Landstrafie -5iid

HES 2015 55
KMOBEL Version 7.1.14
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HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

Projekt : WU Bauvorhaben Alte Landstralie
Knotenpunkt :  Alte Landstrale/ Haidgraben T
e B
Strom | Strom | g-varh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W M-85 | NW-99 | QsV
-Mr, [FWE/M]| ] [s] | [Fz/h] |IPWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 se7 1800 A

3 Y 50 1482 A

4 - 68 6.5 3.2 1070 243 21.1 2 2 C

B i 32 5.9 3.0 438 703 5.5 1 1 A
Misch-N 100 307 4+ 6 17.9 2 3 B

g |7 | ew7 1800 A

7 ¥ 35 5.5 2.8 462 T28 5.5 1 1 A
Misch-H 652 1800 T+8 3.2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach  :© HBS 2015

Strassennamen :

Alte Landstrale -Nord

Haidgraben

Alte Landstralie -50d

HES 2015 55
KNOBEL Version 7.1.14
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HBS 2015, Kapitel 55; Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

Prajekt © WU Bauvorhaben Alte Landstralie
Knotenpunkt :  Alte Landstralle/ Haidgraben T
Dutel 1 HADGRABEN A2030:8 4 kob LS
Strom | Strom | g-varh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W M-85 | NW-99 | QsV
-Mr. [FWEM]| [s] [s] | [Fzfh] |IPWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 || s 1800 A

3 Y 53 1482 A

4 = 73 6.5 3.2 1201 203 28.9 2 3 C

& i 57 5.9 3.0 627 558 7.5 1 1 A
Misch-M 130 281 d+6 24.7 3 4 C

g |7 | se2 1800 A

7 ¥ 31 5.5 2.8 652 586 6.7 1 1 A
Misch-H 583 1800 T+8 31 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt c

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : MBS 2015

Strassennamen :

Alte Landstrale -Nord

Haidgraben

Alte Landstrafie -50d

HES 2015 55
KNOBEL Version 7.1.14
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HBS 2015, Kapitel 535; StadtstrafBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Bauvorhaben Alte Landstralle 17
Knotenpunkt :  Alte Landstralef Prof.-Messerschmidt Strafe T
Stunde 1 Morgenspitze —[ "1 r‘““v
Datel . PROFME~3.kob :
Strom | Strom | g-varh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W M-85 N-29 | Qsv
-Mr. [FWE/M]| [s] [s] | [Fz/h] |IPWESh]| strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]

2 660 1800 A

3 77 1573 A

4 - 26 6,5 3,2 1134 227 26,0 2 3 C

6 ™ 78 |59 | 30| s98 | s12 B3 | 1 1 A
Misch-N 164 424 4+ 6 14,0 2 3 B

B8 417 1800 A

7 ¥ 31 5.5 28 735 557 6,8 1 1 A
Mlisch-H 417 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt c
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach  : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Alte Landstrake (West)
Alte LandstraBe (Ost)
Mebenstrasse :  Prof.-Messerschmidt-StraBe
HES 2015 55

KNOBEL Version 7.1.14

Streetsihead Consultancy
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HBS 2015, Kapitel 55; Stadtstraffen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bawvorhaben Alte Landstrale 17
Knotenpunkt :  Alte Landstralle/ Prof.-Messerschmidt Strafe T
Stunde . Abendspitze —[ "1 r‘““v
Datel ¢ PROFMESSERSCHMIDT_EVEZ030+BAUVORHABEM kob :
Strom | Strom | g-warh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W M-85 N-29 | OSV
-Mr. [FWE/M]| (5] [s] | [Fzfh] |IPWES]| strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]

2 ! 555 1800 A

3 108 1573 A

4 - 85 6.5 3,2 1255 188 35,4 3 4 )

6 ™| sa |59 | 30| s12 | ses 70| 1 1 A
Misch-N 135 307 4+ 6 21,6 3 4 C

B8 ang 1800 A

7 ¥ 46 5.5 2.8 665 603 6,5 1 1 A
Misch-H a0s 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte  Innerorts
Alle Einstellungen nach  © MBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse ; Alte Landstrale (West)
Alte Landstrale (Ost)
Mebenstrasse ©  Prof.-Messerschmidt-Strafe
HBS 2015 55

EROBEL Version 7.1.14

Streetsihead Consultancy
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1. Tiefgaragenzufahrt - Ausgangssituation und
Aufgabenstellung

Die team red Deutschland GmbH hat im Auftrag der Greenrock Immobilienentwicklung ein
Verkehrsgutachten fir einen kiinftigen Birokomplex an der Alten LandstraRe Nr. 17 in Otto-
brunn erstellt. Dieses Gutachten wurde im Jahr 2019 bei der Gemeinde Ottobrunn zur Pri-

fung eingereicht und 2020 durch die Ausweitung des Einzugsgebiets unter Einbeziehung
weiterer Knotenpunkte nochmals Uberarbeitet (s.o. ,Verkehrsuntersuchung).

Das Verkehrsgutachten bertcksichtigte eine Tiefgaragenzufahrt von der Alten Landstralle.
Diese Zufahrt wurde im Rahmen des Gutachtens beurteilt. Die Leistungsfahigkeit wahrend
der Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunde im Prognosehorizont 2030 ist gegeben.

Zurzeit werden verschiedene Planungsvarianten zur Tiefgarage erarbeitet. Die Uberarbei-
tung beriicksichtigt auch die Uberlegung, die Zufahrt in den Haidgraben zu verlegen. Eine
Verlegung der Zufahrt hat Einfluss auf die Knotenstréme am Knotenpunkt Alte LandstralRe
/ Haidgraben. Im Detail andert sich die Zusammensetzung der Knotenstrome und verlangt

daher eine erneute Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des besagten Knotenpunktes.
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Abbildung 1: Schematische Darstellung der Tiefgaragenzufahrt

Das errechnete Verkehrsaufkommen durch das Birogebadude und die Verteilung entlang
der Alten LandstraRe in Nord- und Stdrichtung &ndern sich nicht.
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2. Tiefgaragenzufahrt - Verkehrsbelastungen

Die in Tabelle dargestellten errechneten Verkehrsmengen aus dem Bauvorhaben werden
unter Beriicksichtigung der neu geplanten Tiefgaragenzufahrt Gber den Haidgraben auf
den Knotenpunkt Alte LandstraRe / Haidgraben umgelegt.

Vormittagsspitze Abendspitze
Zufahrend 116 6
Ausfahrend 33 74
Summe 149 80

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen Bauvorhaben Alte LandstraRe

Daraus ergeben sich die in Abbildung dargestellten Knotenstrombelastungen fiir den drei-
armigen nichtsignalisierten Knotenpunkt Alte LandstraRe/ Haidgraben zur Vormittags- und
Abendspitzenstunde. Die Annahmen zur Verkehrsprognose 2030 und der Verkehrsvertei-

lung entlang der Alten LandstralRe aus dem Hauptgutachten bleiben unverandert.

Vormittagsspitzenstunde
[KFZ]
Alle Landsirabs -Nom-
120 303
72
43
“ ¥
86
5 20
" 66
i
g 31
13 - 4
44 33
44
77 578

Alle L andstrake -34d-

xx Grundbedastung 2030
xx Bawvoraben

xx Gesamtbalastung

Abendspitzenstunde
[KFZ]
Ale Landsirale -Nond-
55 557
4
51
I v
1s *
c 46
£ [
2
T
55
< 28 < 4
83 ¢ 30

2
32 4%
Al Landsina B -Sid

xx G nund belastung 2030
xx Baworhabaen
xx Gesamibelasiung

Abbildung 2: Knotenstrombelastungen der jeweiligen Spitzenstunde
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3. Tiefgaragenzufahrt -
Leistungsfahigkeitsiiberprufung

Die Leistungsfahigkeit von nichtsignalisierten Knotenpunkten wird nach dem Handbuch fir
die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015) sowohl fir die morgendliche
als auch die abendliche Spitzenstunde berechnet. Die Vormittagsspitze liegt zwischen
07:30 Uhr und 08:30 Uhr und die Abendspitze zwischen 17:15 Uhr und 18:15 Uhr. Beide
Zeitraume wurden durch die Verkehrszahlung ermittelt. Das Bewertungsverfahren fir die
Leistungsfahigkeit nach dem HBS 2015 bewertet die einzelnen Verkehrsstrome und weist
Ihnen eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) zu. MaRgebendes Kriterium fir Kno-
tenpunkte ohne Lichtsignalanlage (LSA) ist die mittlere Wartezeit. Zuséatzlich kann tber den
Auslastungsgrad abgelesen werden, wie viel Reserven noch vorhanden sind, bzw. ob und
wie stark die Kapazitat Gberschritten ist. Die Bewertung des schlechtesten Verkehrsstroms
ist entscheidend fur die Bewertung des Gesamtknotenpunkts. Die Qualitatsstufen sind in
sechs verschiedene Kategorien von A bis F (QSV A = beste Qualitat, QSV F = schlechteste
Qualitat) eingeteilt. Die Kapazitatsgrenze liegt beim Ubergang zwischen QSV D und QSV E.

Qsv Nichtsignalisierter Knotenpunkt
A <=10 sec.

B <=20 sec.

C <=30 sec.

D <=45 sec.

E > 45 sec.

F Verkehrsstarke > Kapazitat

(Auslastung >1)

Tabelle 2: Qualitatsstufen nach HBS 2015

Unter Berlcksichtigung der neu verteilten Verkehrsmengen, erzielt der Knotenpunkt Alte
LandstraRe/ Haidgraben die Qualitatsstufe C (mittlere Wartezeit 22,6 sec.) in der Vormit-
tagsspitzenstunde. In der abendlichen Spitzenstunde wird die Qualitatsstufe D (mittlere

Wartezeit 39,2 sec.) erzielt.

Damit ist die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes im Planungshorizont 2030 unter Be-
ricksichtigung der gednderten Tiefgaragenzufahrt gegeben.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind in der Abbildung und Abbildung dargestellt.
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VU Bauvorhaben Alte LandstraBe Datei : |HAIDGRABEN_2030_MORGEN_MITB.kob
Alte LandstraBe/ Haidgraben
Morgenspitze
Ergebnis nach HBS 2015 S5
Strom |Strom| g-vorh tg tf gq-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 > 310 1800
) —* 121 1482 A
4 < 87 6.5 3.2 1058 224 26.8 2 3 c
6 > 45 5.9 3.0 403 733 5.3 1 1 A
Misch-N 132.1 293 4+6 22.6 3 4 (e
8 < 590 1800 A
7 h 78 s 2.8 463 727 5.7 1 1 A
Misch-H 668 1800 7+8 DD, 2 3 A
In den Verkehrsstarken sind aufier Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt

Abbildung 3: Leistungsfahigkeitsnachweis Vormittagsspitze Alte LandstraRe / Haidgraben

S5[ c |

VU Bauvorhaben Alte LandstraBBe Datei : |HAIDGRABEN_ABEND_MITB.kob
Alte LandstraBe/ Haidgraben
Abendspitze
Ergebnis nach HBS 2015 S5
Strom | Strom | g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 » 567 1800 A
a2l —' 56 1482 A
4 - 117 6.5 3.2 1153 216 35.9 4 5 D
6 e 84 5.9 3.0 625 559 7.7 1 1 A
Misch-N 201.1 291 4+6 39.2 6 9 D
8 < 505 1800 A
7 v | 33 5.5 2.8 652 586 6.7 1 1 A
Misch-H 538 1800 7+8 2.9 2 2 A
In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt

Abbildung 4: Leistungsfahigkeitsnachweis Abendspitze Alte Landstrake / Haidgraben

Vergleich Leistungsfihigkeit Vorher / Nachher

Die folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse des Knotenpunktes mit alter Zufahrt tGber die Alte
LandstrafRe und der geplanten Zufahrt Gber den Haidgraben.
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Spitzenstunde | Zufahrt Alte LandstralRe Zufahrt Haidgraben

Vormittags 17,9 C 22,6 C

Abends 24,7 C 39,2 D

Tabelle 3: Vergleich Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Alte Landstrale / Haidgraben

Die Verschlechterung der Qualitatsstufe in der Abendstunde hdangt zusammen mit der héhe-
ren Verkehrsbelastung des Haidgrabens durch die Verlegung der Tiefgaragenzufahrt und den
damit verbundenen erhéhten Linksabbiegestrédmen in Richtung ST2078 Westumgehung.

4. Tiefgaragenzufahrt - Fazit

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Alte Landstralle/ Haidgraben ist fir den Pla-
nungshorizont 2030 sichergestellt. Die neue Verkehrsverteilung am Knotenpunkt berlck-
sichtigt samtliche generierten Verkehre des Bauvorhabens, d.h. zufahrende und abfah-
rende Verkehre Richtung Stiden werden ebenfalls Uber die Alte LandstralRe geleitet obwohl
die Moglichkeit besteht Gber den Haidgraben und die Unterhachinger StralRe das Gebiet zu
verlassen. Die verkehrlichen Auswirkungen auf die Unterhachinger StraRRe kdnnen im Rah-
men dieses Gutachtens nicht abgeschatzt werden. Auf Grund der Tatsache das der Haupt-
verkehr aus Richtung Norden und der Westumgehung kommt und abfahrt, wird die ver-
kehrliche Belastung des Siidens als gering eingeschatzt.

Aus verkehrstechnischer Sicht kann einer Verlegung der Tiefgaragenzufahrt in den Haidgra-
ben fir das Bauvorhaben der Alten LandstraRe 17 in den Haidgraben zugestimmt werden.
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Leistungsfdhigkeit Knotenpunkt Alte LandstralBe /
Haidgraben unter Beriicksichtigung einer aktuellen
Verkehrszahlung (2022)

Inhaltsverzeichnis

1. Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Ausgangssituation und

Aufgabenstellung 44
2. Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Stellungnahme 45
3. Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Anhang 45

1. Leistungsfahigkeitsuntersuchung -
Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die team red Deutschland GmbH hat im Auftrag der Greenrock Immobilienentwicklung ein
Verkehrsgutachten flr einen zukinftigen Birokomplex an der Alten LandstralRe Nr. 17 in
Ottobrunn erstellt. Dieses Gutachten wurde im November 2019 bei der Gemeinde Otto-
brunn zur Prifung eingereicht und im Juli 2020 durch die Ausweitung des Einzugsgebiets
unter Einbeziehung weiterer Knotenpunkte nochmals tberarbeitet.

Das Verkehrsgutachten bertcksichtigte eine Tiefgaragenzufahrt von der Alten Landstralle.
Diese Zufahrt wurde im Rahmen des Gutachtens beurteilt. Die Leistungsfahigkeit wahrend
der Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunde im Prognosehorizont 2030 ist gegeben. Im
August 2022 wurde eine Planungsvariante geprift, in der die Tiefgaragenzufahrt in den
Haidgraben verlegt wurde. Unter Berlcksichtigung der Gibergeordneten Verkehrsverteilung
des zu erwartenden Verkehrs des Biirogebaudes hat eine Verlegung der Zufahrt verdnderte
Knotenstrombelastungen am nichtsignalisierten Knotenpunkt Alte LandstraRe/ Haidgraben
zur Folge. Die Verkehrsbelastungen der Gbrigen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet
bleiben unverdndert. Der Knotenpunkt Alte LandstralRe/ Haidgraben ist im Planungshorizont
2030 sowohl in der Vormittags- als auch der Nachmittagsspitzenstunde als leistungsfahig
einzustufen. Der detaillierte Bericht findet sich im vorherigen Teil dieses Dokuments.
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Das Ingenieurblro gevas hat im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung eine Verkehrszah-
lung am Knotenpunkt Alte LandstraRe/ Haidgraben im November 2022 durchgefiihrt. Die
Gemeinde Ottobrunn hat daraufhin bei der Entwicklungsgesellschaft Greenrock angefragt,
ob die aktualisierten Verkehrszahlen fir den Knotenpunkt im Rahmen einer Stellungnahme
zum Bauvorhaben Alte LandstraRe Nr. 17 gepriift werden konnen.

team red hat daraufhin die Verkehrszahlung aus 2022 mit zwei adlteren Verkehrszahlungen
aus 2020 und 2014 verglichen, die Daten aus der 22er Zahlung auf den Prognosehorizont
2030 hochgerechnet und das Verkehrsaufkommen des Biirogebaudes unter Bericksichti-
gung der verlegten Tiefgaragenzufahrt umgelegt.

Details kdnnen der Ergebnisprasentation im Anhang 2 und die Ergebnisse der seitens gevas
durchgefiihrten Verkehrszahlung dem Anhang 3 entnommen werden.

2. Leistungsfahigkeitsuntersuchung -
Stellungnahme

Unter Berlcksichtigung der oben beschriebenen Methodik wurde der Knotenpunkt Alte
LandstraRe/ Haidgraben auf seine Leistungsfahigkeit fir den Prognosehorizont 2030 zur
Vor- und Nachmittagsspitzenstunde untersucht. Der Knotenpunkt ist auch unter Bertck-
sichtigung der im November 2022 durchgefiihrten Knotenstromzahlung im Rahmen des
Bauvorhabens Alte LandstraRe Nr. 17 im Prognosehorizont 2030 als leistungsfahig einzu-
stufen. Dies gilt sowohl fur die Vormittags- als auch fir die Nachmittagsspitzenstunde. Die
entsprechenden Nachweise kénnen dem Anhang 2 entnommen werden.

Der Prognosehorizont 2030 war im Ausgangsgutachten in 2019 als Prognosehorizont ge-
wahlt worden, da zu diesem Zeitpunkt noch keine weiterfihrende Horizontberechnung auf
2035 von den Stadtplanungsamtern (vor allem der Landeshauptstadt Miinchen) erarbeitet
wurde. Eine von team red durchgefihrte Recherche hatte ergeben, dass die allgemeine
Verkehrszunahme im Raum Miinchen zwischen 2030 und 2035 schwécher ausfallen wird
als zwischen 2020 und 2030. Der Knotenpunkt Alte LandstraRe/ Haidgraben weist auch vor
diesem Hintergrund flr 2030 gentigend Reserve auf, um den zu erwartenden abge-
schwédchten Anstieg bis 2035 aufzunehmen zu kénnen.

3. Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Anhang

Anhang 1: Verlegung der Tiefgaragenzufahrt in den Haidgraben (ist oben eingeflgt)
Anhang 2: Ergebnisprasentation Leistungsfahigkeitstberprifung, Januar 2023

Anhang 3: Ergebnisse der gevas Verkehrszahlung
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Anhang 2: Ergebnisprasentation Leistungsfahigkeitstiberprifung

VU Ottobrunn

Leistu
Beriicksichtigung einer aktuellen Verkehrs

fahigkeit Knotenpunkt Alte LandstralRe/ Haidgraben unter
ihlung (2022)

Hhiths

tearmred

Kindertstreuing

: s
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e .% .
b qpil RS - il ® R
_ : 3 ]
e i r o
poragre e *-*S; et | -
Zutate: Pt g 7 . up-w
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Inhaltsverzeichnis

Datengrundlage

Vergleich Verkehrszdhlungen

-
s Leistungsfahigkeitstberprifung a
* Zusammenfassung *
8
- "le.
: - LA
s =
3 ;1 s
M )
oy B
oy %
/'Ll\gfg‘“\

Gevas hat nur die Ergebnisse der Verkehrszihlung
libermittelt.

Das Gutachten seitens Gevas steht noch aus
und wird voraussichtlich Mitte des Jahres
vorliegen.

Gevas hat im Nov. 2022 eine Verkehrszahlung
durchgeflhrt und die Ergebnisse

bereitgestellt. l

Eine Referenz auf das Gutachten ist somit
nicht moglich.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Alte
Landstr./ Haidgraben kann aber mit den
aktuellen Zahlen neu berechnet werden.
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R Drei Zdhlungen 2022, 2020, 2014

tearmred am Knoten Alte Landstr./ Haidgraben

Vergleich Zdhlungen Kfz/h (Vormittagsspitze)

1200

1085
1000 929
800 Ti3
800
400
200
0
Zahlung 2022 (Gevas) Zahlung 2020 Zihlung 2014
JreTT, Drei Zdhlungen 2022, 2020, 2014

tearmred am Knoten Alte Landstr./ Haidgraben

Vormittagsspitzenstunde

Alie Landsiraiie -Mard-

Am Hakgraben

Surme Alte Landstrale -Siid-

Zihiung 2022 {Gevas)
| Zahiung 2020
| Zahiung 2014

Vergleich Zahlungen Kfz/h (Nachmittagsspitze) Nachnittagespianstunde
1400 Alie Landstralie -Nord-
1240
1200 1084
997
1000 -
800 & v
i l \
600 i
ks T &
400 £ l | .
200 ¥
0
Zihlung 2022 (Gevas) Zihlung 2020 Zihlung 2014
Burmes Alte Landstralle -Sld-
Zahiung 2022 (Gevas)
Zahung 2020
Zahiung 2014
T, Die Leistungsfihigkeit an Knotenpunkten wird iiber das

HBS 2016 geregelt.

tearmred

Grundlagen: LOS Wartezeiten

Qsv NICHTSIGNALISIERTER

KNOTENPUNKT

MITTLERE WARTEZEIT IN SEC.

A <=10
B <=20
C <=30
D <=45
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b Leistungsfahigkeit erfolgt fiir das Jahr 2030 sowohl fiir die
tesrmred Vormittags- als auch die Nachmittagsspitzenstunde.

Priifung der Leistungsfihigkeit (Vormittags) Vormittagsspitzenstunde

* Die 2022 Zihlergebnisse wurden auf 2030 “mn
hochgerechnet. =

+ Induzierter Verkehr des Biirogebdudes wurde addiert
unter Beriicksichtigung einer Tiefgaragenzufahrt Gber
den Heidgraben

v

Am Haagraben

-

Level of Service Mittlere Wartezeit X 43
31

74 453

C 22,7 sec. Alte LandstraBe -50d-

Sl &%

S Grundbelasting 2030

Team Red Nachtrag 2022 Ppp—

Level of Service Mittlere Wartezeit o Gesantbelastung

C 22,6 sec.
. Leistungsfihigkeit erfolgt fiir das Jahr 2030 sowohl fiir die
arrred Vormittags- als auch die Nachmittagsspitzenstunde.
Priifung der Leistungsfahigkeit (Nachmittag) Nachmittagsspitzenstunde
* Die 2022 Zahlergebnisse wurden auf 2030 “mn
hochgerechnet. !
* |Induzierter Verkehr des Blirogeb3dudes wurde addiert
unter Beriicksichtigung einer Tiefgaragenzufahrt iiber . e
. 2
den Heidgraben. | S
5 - - s
o 29,5 sec. mu..m::g.s?
Team Red Nachtrag 2022 e

D 39,2 sec.

red Zusammenfassung

Der Knotenpunkt Alte LandstraRe/ Haidgraben - e & .
ist auch unter Ber(cksichtigung der im Vo . .
November 2022 durchgefiihrten a N O
Knotenstromzdhlung im Rahmen des “® X ;
Bauvorhabens Alte Landstrale Nr. 17 im P e
Prognosehorizont 2030 als leistungsfihig i T\ =l
einzustufen. Dies gilt sowohl fiir die ’
Vormittags- als auch die 1Ny
Nachmittagsspitzenstunde.

%
L
WL
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Anhang 3: Ergebnisse der gevas Verkehrszahlung

Knpben punkt;

K8 - Haidgraben / Alte LandstralRe

Ottobrunn
Alta Landstraie [Nord]
| 11373 {503 |
[ 5454 2500 | | 5519253} |
o
_—_ = &
= w B
< R
Lol Ji
o L]
®
2 7= 5 (1) =
2| o794 Nt
E 477 (19) —, % g E
J - Lo
o
4
| 5372 (248} | | 5753 [249) |
[ 11035 {457 |
Alte Landstraie [S0d)

Atte Landstrafa (Nord)

| 186 |
7 1 [ ]

Haidgraben
200
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Alie Landsiralle (Sdd)

Gesamtbelastung von 0-24 Uhr

Radfahrer auf der Strafe von 0-24 Ukr

Ertebung am Dienstag den B.11.2023
Gesamt 12386 (548)

Erhiabung am Dienstag den 8.11,2022

Gasamit 211

Angaben In Kfz/24ah (54 24h)

Angaben in Rider/24h
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Knotenplankt: :
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