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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

1  Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Der Standort des Zweckverbandes Miinchen-Siidost am Haidgraben 1 soll neu strukturiert und
modernisiert werden. Hierzu ist ein kompletter Neubau am Standort vorgesehen, der die Bereiche
Verwaltung, Wertstoffhof mit Sondermiillannahmestelle, Abfallsammlung und Kanalbetrieb, Kfz-
Werkstatt fiir Nutzfahrzeuge und ein Wertstoff Café umfasst.

Die Gemeinde Ottobrunn stellt hierzu den Bebauungsplan Nr. 142 Zweckverband Miinchen-Sidost
auf. Grundlage dafiir ist die Machbarkeitsstudie der bh Architektengesellschaft mbH fir die
Neustrukturierung und die Betriebsbeschreibung und Prognose der zukiinftigen Entwicklung des
Zweckverbandes. Da mit der Neustrukturierung zusatzlich auch eine gednderte ErschlieRung
verbunden sein wird, soll eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt werden, die die kiinftige
Verkehrssituation im Umfeld des Standortes beurteilt. Hierzu soll zunachst die bestehende
Verkehrssituation im relevanten Umfeld erfasst werden, um die Analysesituation abzubilden.
AnschlieBend soll ein Prognose-Nullfall mit dem Zeithorizont 2037 dargestellt werden. Mit den neuen
Strukturdaten des Standortes (im Weiteren vereinfachend , Wertstoffhof” genannt) werden die
Neuverkehre berechnet. Diese Neuverkehre werden auf das StraRennetz umgelegt und ergeben den
Prognose-Planfall. AbschlieRend wird die Verkehrsqualitat / Leistungsfahigkeit von 3 relevanten,
umliegenden Knotenpunkte tUberprift.
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

2  Heutige Situation

2.1 Verkehrliche Situation im Umfeld

Das Geldande des Zweckverbandes Miinchen-Siidost liegt am Standort Haidgraben 1 Die Zufahrt zum
Wertstoffhof erfolgt tiber den Haidgraben, die Ausfahrt Gber den Jagerweg in die Alte Landstral3e.

Abbildung 1 Lageplan Wertstoffhof [1]
2.2 Verkehrserhebung
Zur Erfassung der Verkehrssituation rund um den Wertstoffhof wurde am 09.11.2023 eine 24h-

Verkehrszdhlung von gevas an den Knotenpunkten Haidgraben / Zufahrt Wertstoffhof und Alte
LandstraRe / Jagerweg durchgefiihrt. Fir den Knoten Haidgraben / Alte LandstralRe liegt die 24h-
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Verkehrszdhlung von gevas fir die Verkehrsuntersuchung Verkehrsberuhigung Haidgraben /
Anbindung Haidgraben an die St 2078 [2] vom 08.11.2022 vor.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in der Abbildung 2 bis Abbildung 4 fiir den Tagesverkehr
dargestellt.

Der Haidgraben weist eine tagliche Verkehrsbelastung von ca. 1.800 Kfz/Tag (slidlich Zufahrt
Wertstoffhof) bis ca. 2.400 Kfz/Tag (westlich Alte LandstraRRe) auf. Die Alte LandstralRe StraRe ist bis
zu ca. 11.500 Kfz/24h belastet.

Die Einfahrt Wertstoffhof (Uber den Haidgraben) weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 600 Kfz/24h
auf. Der Jagerweg, Gber den auch die Ausfahrt des Wertstoffhofverkehrs erfolgt hat eine
Tagesbelastung von ca. 1.100 Kfz/Tag. Hierin ist jedoch der Verkehr der weiteren Nutzungen am
Jagerweg enthalten. Der heutige Wertstoffhof weist somit ein Gesamtverkehrsaufkommen von ca.
1.100 Kfz/Tag auf.

Eine Darstellung der Verkehrsbelastung im Analysefall (Verkehrszahlung) zeigt die Abbildung 5.
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn
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Abbildung 5 Verkehrsbelastung von Verkehrszihlung in Kfz/24h

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fiir den Spitzenstundenverkehr werden in der Abbildung 6 bis
Abbildung 11 dargestellt. Der Haidgraben weist in der maRRgeblichen Spitzenstunde (nachmittags)
eine Verkehrsbelastung von bis ca. 200 Kfz/h auf. Die Alte LandstraRRe StraRe ist in der maRgeblichen
Spitzenstunde (nachmittags) bis ca. 1.100 Kfz/24h belastet. Die morgendliche Spitzenstunde der
Zufahrt Wertstoffhof und der Ausfahrt Wertstoffhof (der Jagerweg) befindet sich im Zeitraum
zwischen 10 Uhr und 12 Uhr. Die Ein - und Ausfahrt werden in der morgendliche Spitzenstunde mit

ca. 60 Kfz/h (Zufahrt) und ca. 110 Kfz/h (Ausfahrt Jagerweg) belastet.
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

3 Prognose-Nullfall 2037

Fir die Verkehrsprognose 2037 wird zunachst der so genannte Prognose-Nullfall dargestellt, der den
zu erwartenden Verkehrszuwachs im Straflennetz bis zum Jahr 2037 enthilt, jedoch nicht den
kiinftigen Verkehr des Wertstoffhofs.

Als Grundlage fir die Prognose im lbergeordneten StraRennetz diente das Prognose-
Landesverkehrsmodell Bayern[4]. Das Landesverkehrsmodell Bayern weist einen Verkehrszuwachs
bis zu ca. 14% im relevanten Abschnitt bis 2037 aus, Dieser wird auf die Alte Landstral3e (ibertragen.
Es werden zusatzlich zwei neue Nutzungen in Ottobrunn beriicksichtigt [2] (siehe Abbildung 12).
Deren Neuverkehr werden mithilfe des Verkehrsmodells im Netz des Prognosemodells verteilt.
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Abbildung 12 Entwicklungen im Prognose-Nullfall
(Quelle Hintergrundkarte [1])

Die Differenz zwischen dem Prognose- und dem Analysefall des Modells wurde auf die
Verkehrszdhlung (Analysefall) Gbertragen. Daraus wird der Prognose-Nullfall 2037 abgebildet. Auf
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

der Achse Haidgraben ist eine Verkehrszunahme von bis zu ca. +500 Kfz/Tag, auf der Achse Alte

LandstralRe eine Verkehrszunahme von bis zu ca. +1.600 Kfz/Tag zu verzeichnen.

Die Abbildung 13 zeigt die Tagesbelastungen fiir den Prognose-Nullfall und Differenz zwischen dem

Prognose-Nullfall und dem Analysefall.
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Abbildung 13
Analysefall in Kfz/24h
(Quelle Hintergrundkarte [1])

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn

Tagesverkehr Prognose-Nullfall 2037 und Differenz Prognose-Nullfall 2037 zum
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

4  Planungsvorhaben

Abbildung 14 zeigt im Folgenden den Wertstoffhof im Lageplan. Fir die verkehrliche Beurteilung ist
die vorgesehene kinftige ErschlieBung maligeblich, da die heutige Regelung mit Zufahrt aller
Verkehre (iber den Haidgraben und Ausfahrt aller Verkehre zum Jagerweg aufgegeben wird zu
Gunsten von 2 ErschlieBungskreislaufen: Beim Kundenverkehr (mit ca. 700 Kfz/Tag, siehe Tabelle 1)
erfolgt Zu- und Abfahrt jeweils in beiden Richtungen kiinftig ausschlieBlich tiber den Haidgraben, die
Zufahrt dabei an der nordlichen Gebaudekante und Ausfahrt nach der Filhrung im Uhrzeigersinn in
der Gebidudemitte. Die Verkehre der anderen Nutzungen (z.B. TG, Werkstatt mit ca. 200 Kfz/h, siehe
Tabelle 1) fahren tiber den Jagerweg zu und wieder ab.

Systemgrundriss EG / Lageplan

Abbildung 14 Lageplan des Wertstoffhofs (Quelle: Zweckverband Miinchen-Siidost)

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn VU Wertstoffhof Bericht 05/2025 16



Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

5 Prognose-Planfall 2037

Um die Verkehrsbelastung des Prognose-Planfalls zu ermitteln, wird zuerst die Verkehrserzeugung
der geplanten Bebauung abgeschatzt und die Verteilung dieses Neuverkehrs auf das bestehende
StralRennetz vorgenommen.

5.1 Kiinftiger Verkehr

Die zu erwartenden Verkehrsmengen des optimierten Standortes werden aus der
Betriebsbeschreibung des Zweckverbandes Miinchen-Sidost [4] ibernommen (siehe Tabelle 1).

Insgesamt wird von durchschnittlich 884 Pkw-Fahrten/Tag und 40 Lkw-Fahrten/Tag als kiinftiger
Verkehr ausgegangen, was etwa 200 Kfz/Tag weniger sind als in der Verkehrszahlung erhoben

Der Kundenverkehr (zum Wertstoffhof mit
Sondermiill und zum Wertstoffscafé) findet mit Zu- und Abfahrt ausschlieRlich Gber den Haidgraben
statt. Der gesamte betriebliche Verkehr nutzt dagegen bei Zu- und Abfahrt den Jagerweg.

snaatt2-sewegungen) o0 (oo Meahren
Betriebscharakteristik Anzahl MA Pkw Lkw

Verwaltung 30 66 0 66 0
Abfallsammlung und Kanalbetrieb 45 20 90 20
Kfz-Werkstatt fur Nutzfahrzeuge 5 2 10 2

4 60
Summe 884 40

Tabelle 1 Kunftiger Verkehr Wertstoffhof in Kfz/Tag

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn VU Wertstoffhof Bericht 05/2025 17



Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

5.2 Verkehrsmengen
Um die Verkehrsmengen fiir den Planfall zu berechnen, werden die im Prognose-Nullfall ermittelten
Verkehrsmengen mit dem erwarteten kiinftigen Verkehr auf Basis der Verkehrsverteilung aus den

Verkehrszahlungen Gberlagert.

Die Querschnittsbelastungen des StraRennetzes im Planfall und deren Differenz zum Prognose-
Nullfall 2037 im Untersuchungsgebiet sind in Abbildung 15 dargestellt.

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn VU Wertstoffhof Bericht 05/2025 18
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Abbildung 15

Auf dem Jagerweg ergibt sich eine Verkehrsabnahme von ca. -300 Kfz/Tag durch die Verlagerung der
Ausfahrt des Kundenverkehrs auf den Haidgraben. Auf der Alten Landstrae ergibt sich eine
Verkehrsabnahme von bis zu -150 Kfz/Tag.
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

6 Verkehrsqualitits-/Leistungsfahigkeitsnachweis

6.1 Methodik der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemal dem Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) [5]. In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufs in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit und dem

Auslastungsgrad vorgenommen (vgl. Tabelle 2). Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

A bis F konnen wie folgt beschrieben werden:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beeintrachtigt.
Der Verkehrsfluss ist frei.

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur in geringem MaR
beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist splrbar beeintrachtigt. Der
Verkehrsfluss ist stabil.

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintrachtigt. Der
Verkehrsfluss ist noch stabil.

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig
beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist unstabil. Die Grenze der Funktionsfahigkeit wird
erreicht.

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintrachtigt. Die
Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben erreicht.

Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten
(Auslastungsgrad > 1). Der Riickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Zulassige mittlere
Wartezeit fir
Kfz-Verkehr an...

signalisierten unsignalisierten
Knotenpunkten Knotenpunkten
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

QsVv B <35s <20s
Qsv C <50s <30s
QsvD <70s <45s
>70s >45s
q>C q>C

QSV... Qualitat im Verkehrsablauf
g... Verkehrsstarke
| C...Kapazitdt

Tabelle 2 Bewertung der mittleren Wartezeit nach HBS 2015

Es werden folgende Knotenpunkte untersucht:
e K1: Alte LandstraRe / Jagerweg
e K2: Haidgraben / Zufahrt Wertstoffhof

e K8: Alte LandstraBe / Haidgraben

Alle Knotenpunkte sind unsignalisierte Knotenpunkte.

6.2 Ergebnisse Analysefall und Prognose-Nullfall

Die Abbildung 16 und Abbildung 17 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung der
betrachten Knotenpunkte im Analysefall und im Prognose-Nullfall. Alle Knotenpunkte weisen eine
ausreichende Qualitatsstufe (mindestens QSV C) aus.

Die Qualitatsstufe C ermittelt sich im Prognose-Nullfall in der Abendspitze am Knotenpunkt Alte
Landstrae / Haidgraben (verantwortlich der Linksabbieger aus dem Haidgraben). Im Analysefall wird
dort die Qualitatsstufe B erreicht. An den beiden weiteren Knotenpunkten gibt es keine
Veranderungen zwischen Analyse- und Prognose-Nullfall.
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Abbildung 16 Qualitatsstufe der Knotenpunkte im Analysefall

(Quelle Hintergrundkarte [1])

Die ausfiihrlichen Berechnungsergebnisse, auch fiir den Planfall, sind im Anhang dokumentiert.

Bericht 05/2025
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Abbildung 17 Qualitatsstufe der Knotenpunkte im Prognose-Nullifall
(Quelle Hintergrundkarte [1])

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn VU Wertstoffhof Bericht 05/2025

23



Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

6.3 Ergebnisse Prognose-Planfall

Die Abbildung 18 zeigt die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung der betrachten
Knotenpunkte im Planfall. Alle Knotenpunkte weisen eine ausreichende Qualitatsstufe (mindestens

QSV C) aus.

Es ergeben sich keine Unterschiede zum Prognose-Nullfall 2037.
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Abbildung 18 Qualitatsstufe der Knotenpunkte im Planfall
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7 Zusammenfassung

Der Standort des Zweckverbandes Miinchen-Slidost am Haidgraben 1 soll neu strukturiert und
modernisiert werden. Hierzu ist ein kompletter Neubau am Standort vorgesehen, der die Bereiche
Verwaltung, Wertstoffhof mit Sondermullannahmestelle, Abfallsammlung und Kanalbetrieb, Kfz-
Werkstatt flir Nutzfahrzeuge und ein Wertstoff Café umfasst.

Gemals der Betriebsbeschreibung des Zweckverbandes Miinchen-Siidost wird von einem

durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen von ca. 920 Kfz/24h ausgegangen, davon 880
Pkw/Tag und 40 SV/Tag. Dieser Wert liegt um ca. 200 Kfz/Tag unter dem gezihlten Wert.

Das ErschlieBungskonzept wird dahin gedndert, dass der Kundenverkehr bei Zu- und Abfahrt kiinftig
ausschlieRlich iber den Haidgraben abgewickelt wird. Uber den Jagerweg verlaufen kiinftig alle
betriebsinternen Fahrten (ca. 200 Kfz/24h).

Durch den etwas geringeren durchschnittlichen Verkehr und das gedanderte ErschlieBungskonzept
ergeben sich nur geringfligige Verkehrszunahmen im Haidgraben (jeweils ca. 50 Kfz/24) nérdlich und
stdlich des Zweckverbandes und Verkehrsabnahmen im Jagerweg und der Alten LandstraRe.

Der Verkehr des Wertstoffhofs kann auch zukiinftig an den Knotenpunkten im direkten Umfeld
e K1: Alte LandstraRe / Jagerweg
e K2:Haidgraben / Zufahrt Wertstoffhof
e K8: Alte LandstraRe / Haidgraben

leistungsfahig abgewickelt werden. Alle Knotenpunkte weisen im Planfall in der morgendlichen
Spitzenstunde die sehr gute bis gute Qualitdtsstufe A bzw. B auf. Dies gilt auch fiir die Abendspitze
fiir K1 und K2. Lediglich an K8 erreicht der Linksausbieger aus dem Haidgraben in Richtung Norden
die Qualitatsstufe C, diese allerdings mit deutlichen Reserven, so dass auch der Verkehr an Tagen mit
einem hoheren Verkehrsaufkommen noch vertraglich abgewickelt werden kann.
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8 Quellenverzeichnis

(1l

[2]

[3]

[4]

[s]

Hintergrundkarten: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023),
Datenquellen:
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_13.05.202
1.pdf
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zukunftiger Entwicklung

Stand Februar 2024

Forschungsgesellschaft fiir StraBen-und Verkehrswesen:
Kommission Bemessung von Straflenverkehrsanlagen.

Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS).
Ausgabe 2015.

Kéln 2016.
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 1 Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, Alte LandstraBe / Jigerweg,
Morgenspitzenstunde
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D Projekt / Stadt:
A-C /B-D
Knotenpunkt:
e "'_'E Verkehrsdaten: Llj)r:-lzu:"l Analyse
:—b & i c i
L Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahn B
45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 859 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat 1gs-
Zufahrt | Strom Gpji G; faktor f; Cpe,i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Plw-E/h] 8] Py p, bzw. p,
1.(2) 388 826 1,000 826 0,002 0,997 0,954
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,204 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 -
4 (4) 773 393 1,000 378 0,055 = -
B 5 (3) 773 369 1,000 356 0,000 1,000 0,964
6 (2) 184 958 1,000 958 0,063 0,937 -
7 (2) 368 846 1,000 846 0,025 0,967 0,964
c 8 (1) == 1800 1,000 1800 0,219 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 -
10 (4) 830 364 1,000 329 0,000 - —
D 11.(3) 776 368 1,000 355 0,000 1,000 0,964
12 (2) 194 947 1,000 947 0,002 0,998 =
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qg frei Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] - [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,000 826 826 0,002 824 4.4 A
A 2 358 1,027 1800 1752 0,204 1394 0,0 A
3 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0,0 A
4 20 1,035 378 366 0,055 346 104 B
6 59 1,024 958 936 0,063 877 4.1 A
7 20 1,070 846 790 0,025 770 47 A
c 8 383 1,027 1800 1752 0,219 1368 0.0 A
9 5 1,140 1600 1404 0,004 1399 0,0 A
10 - — — -
D 11
12 2 1,000 947 947 0,002 945 38 A
A 1+2+3 370 1,026 1800 1754 0,211 1384 2,6 A
B8 44548 79 1,027 889 671 0,118 592 6,1 A
C 7+8+9 408 1,031 1800 1746 0,234 1338 2,7 A
D |10+11412 2 1,000 947 947 0,002 945 38 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Trs foe; c s Nsg Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 142+3 370 1,026 1754 95 0,80 7
B 4+5+6 79 1,027 671 95 0,40 7
c 7+8+9 408 1,031 1746 95 0,91 7
o 10+11+12 2 1,000 947 95 0,01 6
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Anhang 2 Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, Alte LandstraBe / Jigerweg,
Abendspitze

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
A0 Projekt / Stadt:
A-C /B-D

Knotenpunkt:

—
Zufahrt A ‘_: Verkehrsdaten: Datum: Analyse
 —— el Uhrzeit:

—p Zufahrt C

2
—_—
Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D: V

Zufahrt B
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1095 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Apii G; faktor f; Ceej grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] ] Po p, bzw. p,
1(2) 481 743 1,000 743 0,003 0,996 0,970
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,273 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 1,000 —
4.4 992 292 1,000 280 0,110 -— -
B 5 (3) 989 273 1,000 264 0,004 0,996 0,966
6 (2) 492 658 1,000 658 0,089 0,911 -
72 498 729 1,000 729 0,019 0,974 0,970
Cc 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,268 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 —
10 (4) 1044 272 1,000 239 0,017 —
D 1.3 992 271 1,000 263 0,000 1,000 0,970
12 (2) 478 669 1,000 669 0,012 0,988 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fee; Cee; C; grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,000 743 743 0,003 741 4,9 A
A 2 485 1,014 1800 1774 0,273 1289 0,0 A
3 13 1,162 1600 1377 0,009 1364 0,0 A
4 30 1,023 280 273 0,110 243 14.8 B
B 5 1 1,000 264 264 0,004 263 13,7 B
6 58 1,012 658 650 0,089 592 6,1 A
7 14 1,000 729 729 0,019 715 5,0 A
Cc 8 474 1,016 1800 1771 0,268 1297 0,0 A
9 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A
10 4 1,000 239 239 0,017 235 15,3 B
D 11 — — —
12 7 1,100 669 609 0,012 602 6,0 A
A 14243 500 1,018 1800 1768 0,283 1268 28 A
B 4+5+6 89 1,016 446 439 0,203 350 10,3 B
Cc 748+9 495 1,016 1800 1772 0,279 1277 28 A
D 10+11+12 1 1,084 414 390 0,028 379 9,5 A
erreichbare Qualitéitsstufe QSViz 5o B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi foe Ci s Ns Staulidnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 142+3 500 1,018 1768 95 1,18 13
B 4+5+6 89 1,016 439 95 0,76 7
c 7+8+9 495 1,016 1772 95 1,16 13
D 10411+12 11 1,064 390 95 0,09 7

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn VU Wertstoffhof Bericht 05/2025 29



Anhang 3

Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Nullfall, Alte LandstraRe / Jigerweg,

Morgenspitze
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
21110
il Projekt / Stadt:
AC /B-D
Knotenpunkt:
'\_9 .
‘ZulahnA ¥ 4—: Verkehrsdaten: Datur{\: Analyse
[I— & i c Uhrzeit:
EE—Y
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
zutams | § 1
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 949 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op.i Gi faktor fy Coei grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po p, bzw. p,
12 435 783 1,000 783 0,003 0,997 0,961
A 2 1800 1,000 1800 0,229 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 —
4 (a) 863 348 1,000 333 0,062 —
B 5 (3) 863 325 1,000 313 0,000 1,000 0,961
6 (2) 406 731 1,000 731 0,083 0917 —
7 41 805 1,000 805 0,027 0,965 0,961
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,246 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 —
10 (4) 920 322 1,000 284 0,000 - -
D 11.(3) 866 324 1,000 311 0,000 1,000 0,961
12 (2) 433 707 1,000 707 0,003 0,997 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz; foei Co; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h) [-] [Fz/h) [s] Qsv
1 2 1,000 783 783 0,003 781 46 A
A 2 401 1,028 1800 1751 0,229 1350 0,0 A
3 10 1,000 1600 1600 0,008 1590 0,0 A
4 20 1,035 333 322 0,062 302 11,9 B
6 59 1,024 731 714 0,083 655 55 A
7 20 1,070 805 752 0,027 732 49 A
C 8 430 1,028 1800 1752 0,246 1322 0,0 A
9 5 1,140 1600 1404 0,004 1399 0,0 A
10 - - - - - - - -
D 11 - - - - - - -
12 2 1,000 707 707 0,003 705 51 A
A 14243 413 1,027 1800 1752 0,236 1339 27 A
B 44546 79 1,027 560 546 0,145 467 7.7 A
C 7+8+9 455 1,031 1800 1746 0,261 1291 28 A
D 10+11+12 2 1,000 707 707 0,003 705 5,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; ;.o B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi foes [ s Ns Staulange
[Fz/h] Gl [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
c
D
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Anhang 4 Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Nullfall, Alte LandstraRe / Jigerweg,
Abendspitze

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
L Projekt / Stadt:
A-C /B-D
Knotenpunkt:
K—E
1luhhrlA ¥ 4—: Verkehrsdaten: Analyse
b — & e
E—Y
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt B
‘0 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1187 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
2Zufahrt Strom i Gi faktor f; Coei grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po Px bzw. p,
1(2) 539 696 1,000 636 0,003 0,996 0,968
A 2 1800 1,000 1800 0,289 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 1,000 —
4 @) 1078 259 1,000 248 0,124 — —
B 5 (3) 1075 242 1,000 234 0,004 0,996 0,964
6 (2) 520 636 1,000 636 0,092 0,908 —
7 (2 526 706 1,000 706 0,020 0,971
c 8 (1) —_— 1800 1,000 1800 0,300 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
10 (4) 1130 242 1,000 211 0,019 - —
D 11 (3) 1078 241 1,000 233 0,000 1,000 0,968
12 (2) 536 624 1,000 624 0,012 0,988 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittiere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qrzi fori Corji C grad x reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,000 696 696 0,003 694 52 A
A 2 513 1,015 1800 1773 0,289 1260 0,0 A
3 13 1,162 1600 1377 0,009 1364 0,0 A
4 30 1,023 248 242 0,124 212 17,0 B
B 5 1 1,000 234 234 0,004 233 15,5 B
6 58 1,012 636 628 0,092 570 6,3 A
7 14 1,000 708 706 0,020 692 52 A
c 8 532 1,016 1800 1772 0,300 1240 0,0 A
9 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A
10 4 1,000 211 211 0,019 207 17.4 B
D 11 —
12 7 1,100 624 567 0,012 560 6,4 A
A 14243 528 1,019 1800 1767 0,299 1239 29 A
B 4+5+6 89 1,016 410 404 0,220 315 11,4 B
C 7+8+9 553 1,015 1800 1773 0,312 1220 29 A
D 10+11+12 1 1,064 374 352 0,031 341 10,6 B
erreichbare Qualitéitsstufe QSVez o B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom rzi feei Ci s Ng. Staulange
[F2/h] 8] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
A 1+243 528 1,019 1767 95 1,27 13
B 4+5+6 89 1,016 404 95 0,84 7
c 7+849 553 1,015 1773 95 1,35 13
b 10+11+12 11 1,064 352 95 0,10 7
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Morgenspitze
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
EesO Projekt / Stadt:
A-C /B-D
Knotenpunkt:
Yw
‘lutann A ¥ ‘_E Verkehrsdaten: Planung
E — & Zian ¢
I
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
zufahrtD: §7
Zufahrt B
tee Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 934 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs- | staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f; Ceei grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/n] 8] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1 (2) 435 783 1,000 783 0,003 0,997 0,930
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,234 1,000 -—
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 -
4 (4) 888 336 1,000 312 0,034 — -
B 5 (3) 889 314 1,000 292 0,000 1,000 0,930
6 (2) 415 723 1,000 723 0,042 0,958 -
7 (2) 419 798 1,000 798 0,050 0,934 0,930
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,246 1.000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 -
10 (4) 915 324 1,000 289 0,000
D 11 (3) 891 313 1,000 291 0,000 1,000 0,930
12 (2) 433 707 1,000 707 0,003 0,997 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qi foe; Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] s Qsv
1 2 1,000 783 783 0,003 781 4.6 A
A 2 410 1,027 1800 1752 0,234 1342 0,0 A
3 9 1,000 1600 1600 0,006 1591 0,0 A
4 10 1,070 312 291 0,034 281 12,8 B
6 29 1,048 723 690 0,042 661 54 A
7 37 1,076 798 742 0,050 705 51 A
C 8 430 1,028 1800 1752 0,246 1322 0,0 A
9 5 1,140 1600 1404 0,004 1399 0,0 A
10 — -— — — - - -— -
D 1 - - - - - - -
12 2 1,000 707 707 0,003 705 51 A
A 14243 421 1,027 1800 1753 0,240 1332 2,7 A
B 4+5+6 39 1,054 538 511 0,076 472 7.6 A
C 7+8+9 472 1,033 1800 1743 0,271 1271 2,8 A
D 10+11+12 2 1,000 707 707 0,003 705 5,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV; ., B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi feei [ s Ng Staulange
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 14243 421 1,027 1753 95 0,95 7
B 4+5+6 39 1,054 511 95 0,25 7
c 7+8+9 472 1,033 1743 95 1,11 13
D 10+11412 2 1,000 707 95 0,01 6
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Anhang 6

Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall, Alte LandstraBe / Jigerweg,

Abendspitze

Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

gevas humberg & partner

Gemeinde Ottobrunn

VU Wertstoffhof

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
12111
Zutaha© Projekt / Stadt:
AC /B-D
Knotenpunkt:
Yw ) ‘
‘z..mm.n ¥ ‘_: Verkehrsdaten: Datun.1‘ Planung
2 e & e Uhrzeit.
A
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
2ufahrt D: N7
Zutahrt B8
s Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 17181 Fz/h Qualitatsstufe: D
A ung nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom Qpa G faktor f; Cres grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-Efh] 5l [Phw-Efn] [l Po P bzw. p;
1(2) 539 696 1,000 696 0,003 0,996 0,968
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0.289 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 1,000
4 (4) 1078 259 1,000 248 0,124
B 5 (3) 1075 242 1,000 234 0,004 0,996 0,964
6 (2) 520 636 1,000 636 0,092 0,908
7 (2) 526 706 1,000 706 0,020 0,971 0,968
c 8 (1) 1800 1.000 1800 0,300 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
10 (4) 1130 242 1,000 211 0,019
D 11 (3) 1078 241 1,000 233 0,000 1,000 0,968
12 (2) 536 624 1,000 624 0,012 0,568
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzg foeq Cre; =} grad x reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,000 696 696 0,003 694 5.2 A
A 2 513 1,015 1800 1773 0,289 1260 0,0 A
3 13 1,162 1600 1377 0,009 1364 0,0 A
4 30 1,023 248 242 0,124 212 17,0 B
B 5 1 1,000 234 234 0,004 233 155 B
6 58 1,012 636 628 0,092 570 6,3 A
7 14 1,000 706 706 0,020 692 52 A
c 8 532 1,016 1800 1772 0,300 1240 0.0 A
9 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0.0 A
10 4 1,000 21 211 0,018 207 174 B
D 1 — -
12 7 1,100 624 567 0,012 560 64 A
A 14243 528 1,019 1800 1767 0,299 1239 29 A
B 4+5+6 89 1,016 410 404 0,220 315 114 B
C 7+8+9 553 1,015 1800 1773 0,312 1220 28 A
D 10+11+412 11 1,064 374 352 0,031 341 10,6 B
erreichbare Qualititsstufe QSVi; . B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qezi foei G s Ng Staulange
[Fzi] ] [Fzin] [%] IFz] [m]
A 1+2+3 528 1,019 1767 85 1,27 13
B 4+5+6 89 1,016 404 95 0,84 7
c 7+8+9 553 1,015 1773 95 1,35 13
o 10+11+12 11 1,064 352 95 0,10 7
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 7 Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, Haidgraben / Zufahrt Wertstoffhof,
Morgenspitze

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A l 5 Projekt / Stadt: Otto-Wert
P 7 AC B
i_b Zufahrt C Knotenpunkt: Haidgraben Zufahrt Werkstoffhof
—
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: 10:00-11:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 216 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,044 -
3 (1) 0 1600 0,972 1554 0,021 —
B 4 (3) 199 858 1,000 831 0,001 -
6 (2) 101 1061 0,999 1059 0,000 -
c 7 (2) "7 1125 0,972 1093 0,030 0,969
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,034 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,i frei Cpesi C; grad ¥ reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 85 0,924 1800 1949 0,044 1864 0,0 A
3 32 1,016 1554 1531 0,021 1499 24 A
B 4 1 1,000 831 831 0,001 830 4,3 A
6 — — - — — — - -
c 7 32 1,031 1093 1060 0,030 1028 3.5 A
8 66 0,917 1800 1964 0,034 1898 0,0 A
A 2+3 117 0,949 1720 1813 0,065 1696 2.1 A
B 4+6 1 1,000 831 831 0,001 830 4,3 A
C 7+8 98 0,954 1800 1887 0,052 1789 2,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g, A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi feei [ s Ns Staulénge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 117 0,949 1813 95 0,21 6
B 4+6 1 1,000 831 95 0,00 6
c 7+8 98 0,954 1887 95 0,16 6
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 8 Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, Haidgraben / Zufahrt Wertstoffhof,
Abendspitze
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s Projekt / Stadt: Otto-Wert
'’ A-C B
e Zufahrt C Knotenpunkt: Haidgraben Zufahrt Werkstoffhof
"
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: 16:00-17:00
uf Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
zuane | | v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 253 Fz/h Qualititsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qg G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,059 -
3(1) 0 1600 0,977 1564 0,017 b
s 4 (3) 238 814 1,000 791 0,001 —
6 (2) 130 1024 0,999 1023 0,000 s
c 7(2) 143 1092 0,977 1068 0,028 0,971
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,039 -
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi feei Ceei C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 116 0,909 1800 1979 0,059 1863 0,0 A
3 27 0,963 1564 1624 0,017 1597 23 A
B 4 2 0,500 791 1582 0,001 1580 23 A
6 - — - — — — — —
c 7 29 1,017 1068 1050 0,028 1021 35 A
8 79 0,892 1800 2017 0,039 1938 0,0 A
A 2+3 143 0,920 1748 1901 0,075 1758 2,0 A
B 4+6 2 0,500 791 1582 0,001 1580 23 A
C 7+8 108 0,926 1800 1944 0,056 1836 20 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz,ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qezi feei C; s Ng Staulange
[Fz/h] I [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 143 0,920 1901 95 0,24 6
B 4+6 2 0,500 1582 95 0,00 3
c 7+8 108 0,926 1944 95 0,18 6
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 9 Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall, Haidgraben / Zufahrt
Wertstoffhof, Morgenspitze

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 8 Projekt / Stadt: Otto-Wert
¢ 7 A-C B
2 —y Zufahrt C Knotenpunkt: Haidgraben Zufahrt Werkstofthof
3_‘
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: 10:00-11:00
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zufahrt B
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 255 Fz/h Qualititsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitit | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] ] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,055 —
3 (1) 0 1600 0,972 1554 0,021 -
s 4(3) 237 815 1,000 789 0,001
6 (2) 121 1035 0,999 1034 0,001 -
c 7 (2) 137 1100 0,972 1069 0,031 0,968
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,044 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrazi foe; Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h) Is] Qsv
A 2 105 0,938 1800 1919 0,055 1814 0.0 A
3 32 1,016 1554 1531 0,021 1499 24 A
B 4 1 1,000 789 789 0,001 788 46 A
6 1 1,000 1034 1034 0,001 1033 3,5 A
c 7 32 1,031 1069 1036 0,031 1004 3.6 A
8 84 0,935 1800 1926 0,044 1842 0.0 A
A 243 137 0,956 1732 1811 0,076 1674 21 A
B 446 2 1,000 895 895 0,002 893 4,0 A
c 748 118 0,961 1800 1873 0,062 1757 2,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSViz .. A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi feei (o s Ns Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 243 137 0,956 1811 95 0,25 6
B 4+6 2 1,000 895 95 0,01 6
c 7+8 116 0,961 1873 95 0,20 6
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 10 Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Nullfall, Haidgraben / Zufahrt
Wertstoffhof, Abendspitze

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s Projekt / Stadt: Ofto-Wert
< 7 A-C B
L — & Zufahrt C Knotenpunkt: Haidgraben Zufahrt Werkstoffhof
3 ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: 16:00-17:00
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zufahrt B
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 305 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom pi G; faktor f; [ grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/n] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,074 -
3 (1) 0 1600 0,977 1564 0,017 -
s 4 (3) 288 761 1,000 738 0,003
6 (2) 157 991 0,999 990 0,001 -
c 7 (2) 170 1059 0,977 1035 0,028 0,970
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,052 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom QFzi feei Crei C grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8 [Fz/h) [s] Qsv
A 2 143 0,927 1800 1943 0,074 1800 0,0 A
3 27 0,963 1564 1624 0,017 1597 23 A
B 4 3 0,667 738 1107 0,003 1104 33 A
6 1 1,000 990 990 0,001 989 3,6 A
c 7 29 1,017 1035 1018 0,028 989 3.6 A
8 102 0917 1800 1964 0,052 1862 0.0 A
243 170 0,932 1756 1884 0,090 1714 2.1 A
B 4+6 4 0,750 806 1075 0,004 1071 3.4 A
c 7+8 131 0,939 1800 1917 0,088 1786 20 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez go A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orzi foei C; s Ns Staulange
[Fz/h] [ [F2/h] [%] [Fz] [m]
A 243 170 0,932 1884 95 0,30 6
B 4+6 4 0,750 1075 95 0,01 5
c 7+8 131 0,939 1917 95 0,22 6
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Anhang 11

Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall, Haidgraben / Zu- und Ausfahrt

Wertstoffhof, Morgenspitze

Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

gevas humberg & partner

Gemeinde Ottobrunn

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: Otto-Wert
r— 7 A-C B
,:_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Haidgraben Zufahrt Werkstoffhof
—_—a
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 10:00-11:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 295 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitit | Auslastungs- [ staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Cee ;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [1 [Pkw-E/h] 1 Po
N 2 (1) 1800 1,000 1800 0,055 -
3 (1) 0 1600 0,972 1554 0,017 --
B 4 (3) 230 823 1,000 803 0,034 -
6 (2) 119 1038 0,999 1037 0,024 -
c 7 (2) 132 1106 0,972 1075 0,024 0,975
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,044
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qrzj fee; Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 105 0,938 1800 1919 0,055 1814 0,0 A
3 27 1,000 1554 1554 0,017 1527 24 A
B 4 27 1,000 803 803 0,034 776 4,6 A
6 25 1,000 1037 1037 0,024 1012 3,6 A
c 7 26 0,981 1075 1096 0,024 1070 34 A
8 85 0,941 1800 1913 0,044 1828 0,0 A
A 2+3 132 0,951 1741 1831 0,072 1699 2,1 A
B 446 52 1,000 900 900 0,058 848 4,2 A
c 7+8 111 0,950 1800 1894 0,059 1783 2,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g, A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i feei [+ S Ng Stauldnge
[Fz/h] I [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 132 0,951 1831 95 0,23 6
8 4+6 52 1,000 900 95 0,18 6
c 7+8 111 0,950 1894 95 0,19 6
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 12 Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall, Haidgraben / Zu- und Ausfahrt
Wertstoffhof, Abendspitze

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8 Projekt / Stadt: Otto-Wert
’_ 7 A-C B
§_‘ <utsint C Knotenpunkt: Haidgraben Zufahrt Werkstoffhof
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: 16:00-17:00

ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 339 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom o Gy faktor f; Coe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [l [Pkw-E/h] [ Po
A 2 1800 1,000 1800 0,073
3 0 1600 0,977 1564 0,014 -—-
B 4 (3) 281 768 1,000 749 0,029 -
6 (2) 155 994 0,999 993 0,024 -
c 7 (2) 166 1064 0,977 1040 0,023 0,976
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,052 -—-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez foei Ceei C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/n] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 143 0,923 1800 1950 0,073 1807 0,0 A
3 23 0,957 1564 1635 0,014 1612 2,2 A
B 4 23 0,957 749 783 0,029 760 47 A
6 24 1,000 993 993 0,024 969 3.7 A
c 7 24 1,000 1040 1040 0,023 1016 3,5 A
8 102 0,917 1800 1964 0,052 1862 0,0 A
2+3 166 0,928 1762 1899 0,087 1733 2,1 A
B 4+6 47 0,979 859 878 0,054 831 4.3 A
C 7+8 126 0,933 1800 1930 0,065 1804 2,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi frei C; s Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 166 0,928 1899 95 0,29 6
B 4+6 47 0,979 878 95 0,17 6
c 7+8 126 0,933 1930 95 0,21 6
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Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 13 Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, Haidgraben / Alte LandstraRe,
Morgenspitze
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A | 8 Projekt / Stadt: Ofto-Wert
o 7 A-C B
; _’ Zufahrt C Knotenpunkt: Alte Landstralle Haidgraben
—
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: friih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 950 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt [ Strom Opi G; faktor f; Cee,i grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,169
3 (1) 0 1600 0,974 1558 0,050 —
B 4 (3) 816 371 1,000 346 0,187 -
6 (2) 336 796 0,992 790 0,036 -
c 7 (2) 376 838 0,974 816 0,051 0,932
8 (1) 1800 1,000 1800 0,248
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Qrz, feei Cee;i C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[F2/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] asv
A 2 295 1,031 1800 1747 0,169 1452 0,0 A
3 81 0,963 1558 1618 0,050 1537 2,3 A
B 4 65 0,992 346 348 0,187 283 12,7 B
6 29 0,983 790 804 0,036 775 4,6 A
c 7 42 0,988 816 826 0,051 784 4,6 A
8 438 1,021 1800 1764 0,248 1326 0,0 A
A 2+3 376 1,016 1745 1717 0,219 1341 2,7 A
B 4+6 94 0,989 489 495 0,190 401 9,0 A
C 7+8 480 1,018 1800 1769 0,271 1289 2,8 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fee; Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 376 1,016 1717 95 0,84 7
B 4+6 94 0,989 495 95 0,70 6
c 7+8 480 1,018 1769 95 1,11 13
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Anhang 14 Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, Haidgraben / Alte LandstraRe,
Abendspitze

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4—3
T
22— & Zufahrt C
3_\

ZufahrtB
48

Knotenverkehrsstirke: 1104 Fz/h

Projekt / Stadt: Otto-Wert
A-C B
Knotenpunkt: Alte Landstralle Haidgraben

Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: spat

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier

Zufahrt | Strom Qpi G faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,265
3(1) 0 1600 0,986 1578 0,036 -
B 4 (3) 948 310 0,997 284 0,275 -
6 (2) 499 652 0,993 648 0,066 ---

c 7 (2) 528 705 0,986 695 0,063 0,918

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,228 -

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foei Crei C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzih] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] Il [Fz/n] [s] Qsv
A 2 469 1,018 1800 1768 0,265 1299 0,0 A
3 59 0,975 1578 1620 0,036 1561 23 A
B 4 81 0,963 284 294 0,275 213 16,8 B
6 46 0,924 648 701 0,066 655 55 A
c 7 44 1,000 695 695 0,063 651 55 A
8 405 1,012 1800 1778 0,228 1373 0,0 A
A 2+3 528 1,013 1773 1750 0,302 1222 29 A
B 4+6 127 0,949 426 449 0,283 322 11,2 B
Cc 748 449 1,011 1800 1780 0,252 1331 27 A
erreichbare Qualititsstufe QSViz 5., B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez fee; c; s Ng Stauldnge

[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]

A 243 528 1,013 1750 95 1,29 13

B 4+6 127 0,949 449 95 1,17 12

c 7+8 449 1,011 1780 95 1,01 13
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Anhang 15 Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Nullfall, Haidgraben / Alte LandstraRe,
Morgenspitze

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: Otfo-Wert
7 A-C /B
:2,_> Zutahet C Knotenpunkt: Alte Landstra3e Haidgraben
—_—_
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: frith
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1094 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstr'dme Grundkap. Abminderungs- Kapazitét Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] I [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,191
3 (1) 0 1600 0,974 1558 0,064 -
B 4 (3) 931 317 1,000 287 0,268 -
6 (2) 384 751 0,992 744 0,046 -
c 7 (2) 435 783 0,974 763 0,067 0,906
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,281 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt [ Strom QFzi feei Ceei C; grad % reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-Efh] [Fz/h] [-] [Fz/h] s] Qsv
A 2 333 1,030 1800 1748 0,191 1415 0,0 A
3 102 0,975 1558 1598 0,064 1496 24 A
B 4 77 1,000 287 287 0,268 210 17,1 B
6 35 0,986 744 755 0,046 720 50 A
c 7 52 0,990 763 770 0,067 718 50 A
8 495 1,020 1800 1764 0,281 1269 0,0 A
A 2+3 435 1,017 1739 1710 0,254 1275 28 A
B 4+6 112 0,996 410 412 0,272 300 12,0 B
Cc 7+8 547 1,017 1800 1769 0,309 1222 29 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe g, B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi feei C; S Ng Staulange
[Fzih] [l [Fzh] %] [F2] [m]
A 2+3 435 1,017 1710 95 1,02 13
B 4+6 112 0,996 412 95 1,11 12
c 7+8 547 1,017 1769 95 1,34 13
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Anhang 16 Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Nullfall, Haidgraben / Alte LandstraRe,
Abendspitze
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Projekt / Stadt: Offo-Wert
Zufahrt A ‘_8
o K_7 A-C /B
22— Zufahrt G Knotenpunkt: Alte Landstraie Haidgraben
A
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: spét
Zuf Verkehrsregelung: Zufahrt B:
utahres | | gelung:  Zu \v4
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1268 Fzh Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] H Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,300 —
3 (1) 0 1600 0,986 1578 0,047 —
B 4 (3) 1080 259 0,997 228 0,409 -
6 (2) 568 599 0,993 595 0,085 -
c 7(2) 606 645 0,986 636 0,085 0,886
8 (1) 1800 1,000 1800 0,258 —-

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitidt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Grzi feei Coei [ grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 530 1,018 1800 1768 0,300 1238 0,0 A
3 76 0,980 1578 1610 0,047 1534 23 A
B 4 96 0,974 228 235 0,409 139 259 C
6 54 0,935 595 637 0,085 583 6,2 A
c 7 54 1,000 636 636 0,085 582 6,2 A
8 458 1,012 1800 1779 0,258 1321 0.0 A
A 243 606 1,013 1770 1747 0,347 1141 3.2 A
B 4+6 150 0,960 344 359 0,418 209 17,2 B
Cc 7+8 512 1,011 1800 1781 0,288 1269 2,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g [
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi fees [ S Ng Staulange

[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]

A 243 606 1,013 1747 95 1,59 13

B 446 150 0,960 359 95 2,11 18

e 7+8 512 1,011 1781 95 1,21 13

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn VU Wertstoffhof Bericht 05/2025 43



Verkehrsuntersuchung Wertstoffhof in Ottobrunn

Anhang 17 Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall, Haidgraben / Alte LandstraRe,
Morgenspitze
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘ 8 Projekt / Stadt: Otfo-Wert
‘,_7 A-C /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Alte Landstrale Haidgraben
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: frith
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 17101 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom pi G; faktor f; Core; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8 [Pkw-E/h] M Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,191 —
3 (1) 0 1600 0,974 1558 0,061 —
8 4 (3) 924 320 1,000 290 0,308 —
6 (2) 382 753 0,992 747 0,053 —
c 7 (2) 430 788 0,974 767 0,067 0,907
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,278 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Gz foei Cee;i c; grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] I [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 333 1,030 1800 1748 0,191 1415 0,0 A
3 97 0,974 1558 1600 0,061 1503 24 A
4 89 1,006 290 289 0,308 200 18,0 B
8 6 40 0,988 747 756 0,053 716 5,0 A
c 7 52 0,990 767 775 0,067 723 5,0 A
8 490 1,020 1800 1764 0,278 1274 0,0 A
A 2+3 430 1,017 1742 1712 0,251 1282 2,8 A
B 446 129 1,000 412 412 0,313 283 12,7 B
Cc 7+8 542 1,018 1800 1769 0,306 1227 29 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; ¢ B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez foe i C; S Ng Staulénge
[Fz/h] I [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 243 430 1,017 1712 95 1,00 13
8 748 542 1,018 1769 95 1,32 13
. 446 129 1,000 412 95 1,35 12
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Anhang 18 Leistungsfihigkeitsberechnung Planfall, Haidgraben / Alte LandstraRe,
Abendspitze
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
2u Projekt / Stadt: Otfo-Wert
et A ‘_| — AC /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Alte Landstrale Haidgraben
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: spat
Verkeh | :  Zufahrt B:
ZufahrtB i erkehrsregelung ufahrt v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1282 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Api G; faktor f; Cee,i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [l Po
A L2 — 1800 1,000 1800 0,209 —
3 (1) 0 1600 0,986 1578 0,044 -—
B 4 (3) 1074 261 0,997 230 0,471 —
6 (2) 565 602 0,993 598 0,098 -
c 7 (2) 600 649 0,986 640 0,086 0,885
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,255 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi frei Ceei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] asv
A 2 529 1,018 1800 1768 0,299 1239 0,0 A
3 71 0,979 1578 1612 0,044 1541 2,3 A
B 4 111 0,977 230 235 0,471 124 287 Cc
6 62 0,944 598 634 0,098 572 6,3 A
c 7 55 1,000 640 640 0,086 585 6,1 A
8 454 1,012 1800 1778 0,255 1324 0,0 A
A 243 600 1,013 1772 1748 0,343 1148 31 A
B 4+6 173 0,965 347 359 0,481 186 19,2 B
C 7+8 509 1,011 1800 1781 0,286 1272 28 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g.. c
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz) feei c; s Ng Stauldnge
[Fz/h] Il [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 600 1,013 1748 95 1,56 13
B 4+6 173 0,965 359 95 2,70 18
c 7+8 509 1,011 1781 95 1,20 13

gevas humberg & partner Gemeinde Ottobrunn VU Wertstoffhof Bericht 05/2025 45



