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Zusammenfassung

Die Gemeinde Ottobrunn beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 127
»Zaunkonigstrale [1]. Das Bebauungsplangebiet umfasst den Bereich mit den Flur-
Nrn. 1541/36, /50, /51, /52, /14 TF sudlich und westlich der Zaunkdnigstralie bzw.
nordlich des Gebaudes Zaunkoénigstralle 9 — 13 und 6stlich des Gebaudes Zaunko-
nigstrafle 17 — 21. Auf dem Grundstlick 1541/36 besteht derzeit ein erdgeschossiges,
gewerblich genutztes Gebaude, das abgebrochen werden soll. Es ist die Ausweisung
als Allgemeines Wohngebiet geplant.

Auf der Planflache soll ein 5-geschossiges Wohngebaude (18 Wohneinheiten) mit
Tiefgarage entstehen.

In einem Abstand von ca. 60 m zur &stlichen Bebauungsplangrenze verlauft die stark
befahrene Rosenheimer Landstrae (St 2078), die ebenso wie die Zaunkdnigstralle
zu Gerauschimmissionen im Bebauungsplangebiet flihrt. Diese Gerauschimmissio-
nen sollten im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung prog-
nostiziert und anhand einschlagiger technischer Regelwerke beurteilt werden.

Aulerdem flihrt die Zufahrt der geplanten Tiefgarage an den Wohnhausern in der
Nachbarschaft zu Gerauschimmissionen. Diese Gerduschimmissionen waren eben-
falls zu prognostizieren und anhand einschlagiger Regelwerke zu beurteilen.

Die schalltechnische Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsqgerdusche:

e Mit Ausnahme der Westfassade werden die Orientierungswerte der DIN 18005
Uberschritten. Die Uberschreitungen betragen maximal 6 dB tagsiiber und 7 dB
nachts.

e Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir WA-Gebiete (59 dB(A) tags /
49 dB(A) nachts) werden an der Ostfassade um bis zu 2 dB tagstber und 3 dB
nachts Uberschritten.

¢ Auf den Freiflachen werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im
nordostlichen Bereich um bis zu 2 dB Uberschritten. Verbindliche Regelwerke
zur Beurteilung der einwirkenden Verkehrsgerausche auf nicht baulich verbun-
dene AuRenwohnbereiche bestehen jedoch nicht.

Gerdusche der Tiefgaragenzufahrt und der oberirdischen Stellplétze:

¢ Die hilfsweise herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm von 55 dB(A)
tagsuber / 40 dB(A) nachts werden an den maf3geblichen Immissionsorten in
der Nachbarschaft fur den Tag- und den Nachtzeitraum (ungunstigste Nacht-
stunde) eingehalten.

e Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Pegelspitzen (nachts 60 dB(A) in
WA-Gebieten) werden ebenfalls eingehalten.
Hinweis:

Im Kapitel 7 ist ein Textvorschlag zur Ubernahme in die Satzung des Bebauungs-
plans enthalten.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ottobrunn beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 127
»Zaunkonigstrale [1]. Das Bebauungsplangebiet umfasst den Bereich mit den Flur-
Nrn. 1541/36, /50, /51, /52, /14 TF sudlich und westlich der Zaunkdnigstralie bzw.
nordlich des Gebaudes Zaunkdnigstrale 9 — 13 und dstlich des Gebaudes Zaunké-
nigstrae 17 — 21. Auf dem Grundstlick 1541/36 besteht derzeit ein erdgeschossiges,
gewerblich genutztes Gebaude, das abgebrochen werden soll. Es ist die Ausweisung
als Allgemeines Wohngebiet geplant.

Auf der Planflache soll ein 5-geschossiges Wohngebaude (18 Wohneinheiten) mit
Tiefgarage entstehen. Die folgende Abbildung 1 zeigt den Vorabzug des Bebauungs-
plans ,Zaunkoénigstralie®:

-

g amu®®! Rosenheimer |—
T LL L Landstrale

m—— —— ) >

SuEEmuunununs

Zaunkonigstiahe -

Tiefgaragen-
zufahrt \

Abbildung 1. Bebauungsplan ,Zaunkénigstraf’e* mit Bezeichnung der Plangebaude
(Ausschnitt aus [1]).

Geplantes
Wohngebaude

In einem Abstand von ca. 60 m zur éstlichen Bebauungsplangrenze verlauft die stark
befahrene Rosenheimer Landstralie (St 2078), die ebenso wie die Zaunkodnigstralle
zu Gerauschimmissionen im Bebauungsplangebiet flihrt. Diese Gerauschimmissio-
nen sollen im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung prog-
nostiziert und anhand einschlagiger technischer Regelwerke beurteilt werden.

Aulerdem fluhrt die Zufahrt der geplanten Tiefgarage an den Wohnhausern in der
Nachbarschaft zu Gerauschimmissionen. Diese Gerauschimmissionen sind ebenfalls
zu prognostizieren und anhand einschlagiger Regelwerke zu beurteilen.
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Hinweis:

In einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung (Muller-BBM-Bericht
M153535/05 vom 08.01.2024 [2]) wurden bereits die in einem damals erheblich gro-
Reren Plangebiet zu erwartenden Verkehrsgerduschbelastungen ermittelt sowie die
Gerauschbelastung der schutzwirdigen Nachbarschaft (verursacht durch Tiefgara-
genzufahrten, Carports sowie oberirdische Stellplatze im Plangebiet) prognostiziert.

Diese Untersuchung ist an den aktuellen Planstand anzupassen. Auf3erdem ist das
EDV-Modell an das inzwischen gebrauchliche UTM-Koordinatensystem anzupassen
und die Strallenverkehrsgerauschberechnung auf die zwischenzeitlich anzuwen-
dende RLS-19 umzustellen.
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2 Anforderungen an den Schallschutz

2.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — Beurteilung von Verkehrsgerausch-
immissionen

In Bayern ist fiir die Bauleitplanung die Norm DIN 18005 [7] eingefiihrt. Sie enthalt im
Beiblatt 1 [8] schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, de-
ren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebiets oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte flr Verkehrsgerausche betragen:

in Reinen Wohngebieten (WR), tagsuber 50 dB(A)
Wochenendhaus- und Ferienhausgebieten nachts 40 dB(A)
in Allgemeinen Wohngebieten (WA), tagsuber 55 dB(A)
Kleinsiedlungs- (WS) und Campingplatzgebieten nachts 45 dB(A)
in Besonderen Wohngebieten (WB) tagsuber 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
in Misch- und Dorfgebieten (MI/MD) tagsuber 60 dB(A)

nachts 50 dB(A)
in Gewerbe- und Kerngebieten (GE/MK) tagsuber 65 dB(A)

nachts 55 dB(A)

Fur die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

e Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fuhren.

e Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(6ffentlicher Verkehr, Industrie und Gewerbe) sollen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

¢ In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Maf3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmalnahmen — insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

e Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

e Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdéglich.
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Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719, Kapitel 10.2 erst ab
einem A-bewerteten AuRengerduschpegel L > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zu-
satzlicher Belluftungsmdglichkeiten fir Schilaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fur Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und
[1.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [6] niedergelegten Orientierungswerte flr den
Fall, dass eine schutzbedurftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg heran-
geplant wird, abwagungsfahig sind:

»[---] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte

der DIN 18005 (iber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwédgung herangezogen

werden kbnnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 (iberschritten werden, desto ge-
wichtiger miissen allerdings die fiir die Planung sprechenden stadtebaulichen
Griinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zuné&chst insbesondere in Erwégung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MalBnahmen des aktiven Ldrmschutzes vermieden werden kén-
nen. [...]

Bei Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in
Erwédgung zu ziehenden Mdglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohn-
gebédude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aulenpegeln
auszusetzen, die deutlich liber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der Rdume und die Verwendung
schallschiitzender AuBenteile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessener
Larmschutz (siehe oben) gewéhrleistet ist und aullerdem darauf geachtet wor-
den ist, dass auf der strallenabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete ge-
schiitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Nachfolgend werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [11] angegeben:

an Krankenhausern, Schulen, tagsuber 57 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen nachts 47 dB(A)
in Reinen und Allgemeinen Wohn- tagsiiber 59 dB(A)
gebieten und Kleinsiedlungsgebieten nachts 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und tagsuber 64 dB(A)
Mischgebieten nachts 54 dB(A)
in Gewerbegebieten tagsuber 69 dB(A)

nachts 59 dB(A)
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2.2 Garagen und Stellplatze von Wohnanlagen

Zu Garagen und Stellplatzen an Wohnanlagen heif3t es in der Parkplatzlarmstudie
des LfU Bayern [13] in Abschnitt 10.2.3:

»,Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen gewissermallen zu den (iblichen Alltagserscheinungen gehéren
und dass Garagen und Stellplétze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nut-
zung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung ge-
prégten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen her-
vorrufen. Vgl. hierzu u. a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-
Wiirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94. Trotzdem sollte auch bei Park-
plétzen in Wohnanlagen das unter 10.1 und 10.2.1 beschriebene Beurteilungs-
verfahren zur schallschutztechnischen Optimierung herangezogen werden.

In o. g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel nicht zu
berticksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist zu betonen, dass die prognosti-
zierte Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA L&rm fiir einzelne kurz-
zeitige Geréduschspitzen ("Maximalpegelkriterium") durch derartige Schallereig-
nisse auf Planungsméngel im Bereich des Immissionsschutzes hinweist. Daher
sollte eine verbesserungsbediirftige Planung z. B. durch eine Verlegung der Zu-
fahrt oder der stérendsten Stellpldtze oder eine Einhausung der Tiefgaragen-
rampe auf den Stand der Technik (vgl. § 3 Abs. 6 BImSchG) gebracht werden.”

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch die Parkplatze und Garagen wird
entsprechend der Empfehlung in der Parkplatzlarmstudie die TA Larm [16] mit ihren
Regelungen in analoger Weise herangezogen, da keine konkreten Vorschriften zur
Beurteilung von Parkplatzen oder Garagen an Wohnanlagen existieren. Diese enthalt
folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 1. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhangigkeit von der Gebietsein-

stufung.
Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)
Kurgebiete, Krankenhauser, 45 35

Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete

(MI/MD/MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen diurfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB iberschreiten.
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Fir folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fir Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und In-
dustriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu bertcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Nach TA Larm ist fUr die Beurteilung der Nacht die volle Nachtstunde mit dem hdchs-
ten Beurteilungspegel mafigebend, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant bei-
tragt (unguinstigste Nachtstunde).

Fur die an den Bebauungsplan ,Zaunkdnigstrale“ angrenzende bestehende Bebau-
ung (6stlich der Zaunkdnigstralle, stdlich des Plangebiets) besteht nach unserem
Kenntnisstand kein Bebauungsplan. Entsprechend der tatsachlichen Nutzung ist von
Allgemeinen Wohngebieten (WA) auszugehen. Fur die Beurteilung der Tiefgaragen-
und Parkplatzgerausche werden die in der nachfolgenden Tabelle 2 aufgeflhrten Im-
missionsorte berlcksichtigt. Ihre Lage ist aus der Abbildung 3 in Kapitel 4.1 ersicht-
lich.

Tabelle 2. Immissionsorte zur Beurteilung der Tiefgaragengerausche und Immissionsricht-
werte nach TA Larm.

Immissionsort mit IRW nach TA Larm
Nummer, Lage und Geschoss in dB(A)
tags / nachts
IO 1 ZaunkonigstralRe 20, EG bis 1. OG 55740
IO 2 ZaunkonigstralRe 9, EG bis 3. OG 55740
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3 Schallemissionen
3.1 Verkehr

3.1.1 Verkehrsmengen

3.1.2

Berticksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgerau-
sche, die von der Rosenheimer Landstralle und der Zaunkdnigstralie ausgehen.

Zu den anzusetzenden Verkehrsmengen fir die Zaunkonigstrale liegt eine Verkehrs-
untersuchung [3] sowie eine korrigierte Fassung der ,Inputdaten fir Schallberech-
nung Bestand® [4] vor. Darin sind fur die Zaunkoénigstralie Ergebnisse von Verkehrs-
zahlungen im Jahr 2020 enthalten.

Fur die Rosenheimer Landstralle werden die Verkehrsstarken aus dem Bayerischen
Stralen-Informationssystem BAYSIS fur das Jahr 2024 [5] zugrunde gelegt.

Zur Hochrechnung der Verkehrsstarken auf das Prognosejahr 2040 wird eine jahr-
liche Zunahme der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) um 1,0 % pro
Jahr bezogen auf das Bezugsjahr 2020 angenommen. Somit ergibt sich fur das Prog-
nosejahr 2040 eine relative Steigerung der durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starke um 16 % fUr die Rosenheimer Landstralle und um 20 % fur die Zaunkonig-
stralle.

Schallemissionspegel

Der langenbezogene Schallemissionspegel Lw' einer Stral’e wird nach den RLS-19
[10] aus der stundlichen Verkehrsstarke M, dem Anteil p1 und p2 an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 (inklusive Motorrader) und den Geschwindigkeiten
v der Fahrzeuggruppen berechnet. Es sind durchschnittliche Verkehrsstarken als Mit-
telwert Uber alle Tage des Jahres zugrunde zu legen.

Weiterhin sind gemaf RLS-19 ggf. Korrekturwerte fir den StralRendeckschichttyp, die
Langsneigung der Stralke’, die Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Knotenpunk-
ten und Kreisverkehre' sowie Mehrfachreflexionen zu beriicksichtigen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf der Rosenheimer Landstralte
50 km/h, auf der Zaunkdnigstralle 30 km/h.

Als StralRendeckschichttyp ist der Referenzbelag der RLS-19 (nicht geriffelter Guss-
asphalt) zugrunde zu legen, da keine Angaben zum tatsachlichen StralRenbelag vor-
liegen. Die StralRendeckschichtkorrektur wird gemaf Tabelle 4a der RLS-19 bertck-
sichtigt.

Die wichtigsten Eingangsgrof3en und die resultierenden langenbezogenen Schallleis-
tungspegel Lw' fur das Jahr 2040 sind der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst
und im Detail im Anhang dokumentiert. In den resultierenden Lw' sind die Stral3en-
deckschichtkorrekturen bereits berlcksichtigt.

-

Wird vom eingesetzten Programm CadnaA bei der Immissionsberechnung automatisch
vergeben.
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Tabelle 3. SchallemissionskenngréfRen fir das Prognosejahr 2040: durchschnittliche Ver-
kehrsmengen DTV, malRgebende stiindliche Verkehrsstarken M, Lkw-Anteile p1 und p2, Fahr-
geschwindigkeiten v, und langenbezogene Schallleistungspegel Lw' in dB(A).

StrafRe DTV m P1 P2 VEG Ly
in Kfz/24h  in Kfz/h /h in % in % in km/h in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Pkw/Lkw Tag Nacht
Rosenheimer Landstrafie 2040 23.340 1371 174 21 3,1 2,1 3,1 50 85,7 76,9
ZaunkonigstralRe 2040 516 31,2 36 - - 13 2,6 30 68,8 56,5

Tag: Tageszeit 06:00 bis 22:00 Uhr

Nacht: Nachtzeit 22:00 bis 06:00 Uhr

ve,c Pkw: einschlief3lich Motorrader

Veze Lkw: Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2

3.2 Tiefgaragenzufahrt

Im Bebauungsplanentwurf [1] ist eine Tiefgarage mit 16 Stellplatzen mit Zufahrt von
Osten von der Zaunkonigstrale her geplant. Die Tiefgaragenrampe (Steigung ca.

20 %) wird komplett eingehaust. Entsprechend dem Stand der Technik wird eine
schallabsorbierende Verkleidung der Innenwande oder der Decke im Rampenbereich
angenommen.

Die Gerausche von gedffneten Portalen eingehauster Tiefgaragenrampen werden
nach der Parkplatzlarmstudie [17] berechnet. Danach ist von einem Grundwert der
flachenbezogenen Schallemission in Hohe von Lw" 1» = 48 dB(A) flir eine Bewegung
je Stunde bei schallabsorbierender Verkleidung der Tiefgaragenwande auszugehen.

Dieser Wert wurde bei einer Rampensteigung von 13 % ermittelt. Nach RLS-90 [9]
erhdht sich der Steigungszuschlag je Prozent Steigung um 0,6 dB(A). Somit betragt
der bzgl. der Rampensteigung korrigierte Grundwert:

Lw" 1n = 52,2 dB(A)

Unter Berlcksichtigung der Anzahl der erschlossenen Stellplatze von 16 ergibt sich
daraus folgender flachenbezogener Schallleistungspegel Lwa" fur das Portal der Tief-
garage fir eine Bewegung pro Stellplatz und Stunde:

Lw"atm = 64,2 dB(A)

Seitlich des Garagentors (90° zur senkrechten Richtung) treten um 8 dB geringere
Schallpegel auf. Die o. g. Lw“atm fUr das Tiefgaragentor enthalten die Richtwirkungs-
korrektur im Sinne der Parkplatzlarmstudie noch nicht, sie wird bei der Schallausbrei-
tungsberechnung berucksichtigt. Das Tor wird als senkrechte Flachenschallquelle mit
einer HOhe von 2,3 m eingegeben.

Die Schallemission des Fahrwegs im Freien wird gemaR Parkplatzlarmstudie [17] mit
einem langenbezogenen Schallleistungspegel von 47,5 dB(A) fur eine Vorbeifahrt pro
Stunde angesetzt. Wir gehen von einem akustisch unauffalligen Fahrbahnbelag mit
Dswo = 0 dB aus. Bei 16 erschlossenen Stellplatzen ergibt sich folgender langenbezo-
gene Schallleistungspegel Lw'a fir den Fahrweg:

Lw"atm = 59,5 dB(A)
Die Fahrwege werden als Linienschallquellen mit einer Héhe von 0,5 m Gber Gelande
eingegeben.
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Es werden jeweils die Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeit aus der Parkplatzlarm-
studie fur Tiefgaragen von Wohnanlagen zugrunde gelegt:

(0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tagsuber,
0,02 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde nachts im Durchschnitt und
0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde innerhalb der lautesten Nachtstunde).

Zur Berticksichtigung der kurzzeitigen Gerauschspitzen wird gemaf Parkplatzlarm-
studie [17] ein Maximalpegel in Hohe von

Lwamax = 88 dB(A) (TG-Ausfahrt geschlossene Rampe)

in Ansatz gebracht. Hierflr wird eine Punktschallquelle mit einer H6he von 0,5 m
Uber Gelande eingegeben, deren Lage aus der Abbildung 3 in Kapitel 4.1 ersichtlich
ist.
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4 Schallimmissionen
4.1 Allgemeines
Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt mit der Software Cadna/A (Version 2026).

Die Berechnung der Verkehrsgerausche wird nach den Richtlinien flr Larmschutz an
Stralden RLS-19 [10] durchgeflihrt. Abweichend zu den Vorgaben der RLS-19 wer-
den im Rahmen der Bauleitplanung drei Reflexionen (statt einer Reflexion) an schall-
harten Hindernissen bericksichtigt. Der Reflexionsverlust wird mit 0,5 dB angesetzt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt an den Fassaden des geplanten
Gebaudes, vertikal differenziert nach Stockwerken. Dabei wird zwischen der Tagzeit
(06:00 bis 22:00 Uhr) und der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) unterschieden.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen durch die Tiefgaragenzufahrt erfolgt nach
der TA Larm [16] in Verbindung mit der E DIN ISO 9613-2 [11] unter folgenden Rand-
bedingungen:

- Berechnung mit einer Mittenfrequenz f = 500 Hz,
- standortbezogener Korrekturfaktor fur die Meteorologie Co = 2 dB,

- Bestimmung der Bodendampfung nach dem ,alternativen Verfahren® der
E DIN ISO 9613-2 und

- Berlcksichtigung von drei Reflektionen an schallharten Hindernissen.

Die Lage der in die EDV eingegebenen Daten kann den folgenden Abbildungen ent-
nommen werden. Eine Auflistung der EDV-Eingabedaten enthalt der Anhang.
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Abbildung 2. EDV-Eingabedaten fir die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen.
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Abbildung 3. Lage der Immissionsorte und Schallquellen fir die Berechnung der Gerausch-
immissionen durch die Tiefgaragenzufahrt.

4.2 Beurteilungspegel
4.2.1 Verkehr

Die fir die Verkehrsgerausche ermittelten Beurteilungspegel kénnen den folgenden
Abbildungen entnommen werden:

=

[ iiber 35 dB bis 40 dB
[ iiber 40 dB bis 45 dB
+.| Ciiber 45 dB bis 50 dB
[ iiber 50 dB bis 55 dB
[ iiber 55 dB bis 60 dB

“.| [ uber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
[ iiber 70 dB bis 75 dB |
I iiber 75 dB bis 80 dB
N iber 80 dB bis 85 dB

Abbildung 4. Beurteilungspegel Verkehrsgerdusche (lautestes Stockwerk und Freiflachen);
Tageszeitraum.
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=

[ iiber 35 dB bis 40 dB
[ iiber 40 dB bis 45 dB
[uber 45 dB bis 50 dB
[ iiber 50 dB bis 55 dB
[ iiber 55 dB bis 60 dB

“.| [ uber 60 dB bis 65 dB
i I iber 65 dB bis 70 dB
[ iiber 70 dB bis 75 dB
- I iiber 75 dB bis 80 dB

.. | M iiber 80 dB bis 85 dB

Abbildung 5. Beurteilungspegel Verkehrsgerausche (lautestes Stockwerk); Nachtzeitraum.

Die héchsten Beurteilungspegel treten an der Ostfassade auf. Sie betragen im obers-
ten Stockwerk (4. OG) bis zu 61 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts. In den leiseren, un-
teren Stockwerken sind die Pegel um maximal 1 bis 3 dB niedriger.

Auf den Freiflachen werden Beurteilungspegel von bis zu 61 dB erreicht, westlich des
Gebaudes liegen sie Uberwiegend unter 55 dB(A).

Pegelbestimmend sind die Gerausche der Rosenheimer Landstral3e.

Tiefgaragenzufahrt und oberirdische Stellplatze

Die folgende Tabelle 4 zeigt die berechneten Beurteilungspegel fir die Gerausche
der Tiefgaragenzufahrt und der oberirdischen Stellplatze an den Immissionsorten in
der Nachbarschaft. Diese sind den Immissionsrichtwerten der TA Larm gegenlberge-
stellt.

Tabelle 4. Beurteilungspegel L in dB(A).

Immissionspunkt Immissionsrichtwert in dB(A) Beurteilungspegel in dB(A)
Tag Nacht Tag ungiinstigste
Nachtstunde
101 55 40 36 31
102 55 40 36 30

Maximalpegel

Die berechneten Pegel der kurzzeitigen Gerauschspitzen durch die Tiefgaragenzu-
fahrt betragen:

10 1 Lmax = 53 dB(A)

10 2 Lmax = 58 dB(A)
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5 Beurteilung
5.1 Verkehrsgerausche

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [7] fur Verkehrsgerausche
betragen in WA-Gebieten in der Tagzeit 55 dB(A) und in der Nachtzeit 45 dB(A), die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [12] in der Tagzeit 59 dB(A) und in der
Nachtzeit 49 dB(A).

Mit Ausnahme der Westfassade werden die Orientierungswerte der DIN 18005 tber-
schritten. Die Uberschreitungen betragen maximal 6 dB tagsiber und 7 dB nachts.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an der Ostfassade um bis zu

2 dB tagsuber und 3 dB nachts Uberschritten, an den Ubrigen Fassaden eingehalten.
Fur diese, in der folgenden Abbildung 6 gekennzeichneten Fassadenabschnitte sind
Schallschutzmaflnahmen erforderlich:

\ aponan——C, - 5pa¥Ee]
15/25 "}’6 1

Abbildung 6. Fassadenabschnitte mit Beurteilungspegeln von tber 49 dB(A) nachts.

Auf den Freiflachen werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im norddst-
lichen Bereich um bis zu 2 dB Uberschritten. Verbindliche Regelwerke zur Beurteilung
der einwirkenden Verkehrsgerausche auf nicht baulich verbundene Au3enwohnberei-
che bestehen jedoch nicht. Von der Stadt Munchen wird ein gesundheitsrelevanter
Schwellenwert in Hohe von 65 dB(A) angegeben, der gemal der Larmaktionspla-
nung Munchen auch als Obergrenze fur ,relativ ruhige Gebiete“ genannt wird. Die
Stadt Berlin nennt einen Schwellenwert fir die Gewahrleistung ungestorter Kommuni-
kation Uber kurze Distanzen sowie ein Kriterium fir akzeptable Aufenthaltsqualitat bei
62 dB(A). Diese beiden Schwellenwerte werden auf den gesamten Freiflachen einge-
halten.
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5.2 Tiefgaragenzufahrten und oberirdische Stellplatze

6

6.1

6.2

6.3

Der Tabelle 4 in Kapitel 4.2.2 kann enthommen werden, dass die Beurteilungspegel
die Immissionsrichtwerte der TA Larm in Hohe von tags/nachts 55/40 dB(A) in WA-
Gebieten an den malfdgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft fur den Tag-
und den Nachtzeitraum (ungunstigste Nachtstunde) einhalten.

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Pegelspitzen (nachts 60 dB(A) in WA-
Gebieten) werden ebenfalls eingehalten.

SchallschutzmaBnahmen gegentiber den
Verkehrsgerauschimmissionen

Wohnungsgrundrissgestaltung

Wir schlagen vor, eine gunstige Wohnungsgrundrissgestaltung zu beachten, mit dem
Ziel, zur Beluftung notwendige Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern an allen Fas-
sadenabschnitten mit nachtlichen Uberschreitungen des Orientierungswerts der
DIN 18005 (45 dB(A)) am geplanten Gebaude soweit als moglich zu vermeiden.

Verglaste Vorbauten (Wintergartenkonstruktionen)

Eine geeignete SchallschutzmalRnahme flr Fenster schutzbedirftiger Aufenthalts-
raume an Fassadenabschnitten mit Uberschreitungen — insbesondere der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV - stellen verglaste Vorbauten (Wintergartenkon-
struktionen, Loggien) dar. Es ist zu beachten, dass die Bellftung des verglasten Vor-
baus an einer moglichst schallabgewandten Seite des Vorbaus erfolgt.

Schalldammende Luftungseinrichtungen

Far alle Schlaf- und Kinderzimmer mit fur die Beluftung notwendigen Fenstern an
Fassadenabschnitten mit einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) ist eine schall-
dammende Liftungseinrichtung einzubauen bzw. deren Notwendigkeit im Bebau-
ungsplan festzusetzen, es sei denn, es wird dort ein verglaster Vorbau gemaf Kapi-
tel 6.2 realisiert.

Dies betrifft alle in den folgenden Abbildungen gekennzeichneten Fassadenab-
schnitte:
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Abbildung 8. Fassadenabschnitte mit Beurteilungspegeln von tGber 45 dB(A) nachts
Obergeschosse.

Bei der Auswahl der Liftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine ausrei-
chende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Sofern motorisch betriebene Lifter ver-
wendet werden, sollten durch die Luftergerdusche keine héheren Innenschallpegel im
Raum als maximal 25 dB(A) erzeugt werden. Die Gesamtschallddmmung der Gebau-
deaufRenhaut darf durch die Liftungseinrichtungen nicht wesentlich vermindert wer-
den.
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6.4 Anforderungen an die Schalldammung von AuBenbauteilen

Die Norm DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® von 2018 mit Teil 1 ,Mindestanforde-
rungen“ [13] und Teil 2 ,Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen®
[14] regelt die Anforderungen an die Schallddmmung von Aul3enbauteilen.

Ein Nachweis der Luftschalldammung von AufRenbauteilen ist nach den Bayerischen
Technischen Baubestimmungen (BayTB [15]) erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aufzenlarm
am Gebaude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der ,malgebliche Aulenlarmpegel® (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01
[14]) auch nach den vorgesehenen Maflnahmen zur Larmminderung gleich oder

hoher ist als
e 61dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen,
Ubernachtungsréumen, Unterrichtsraumen und ahnlichen
Raumen sowie bei Bettenraumen in Krankenhausern und
Sanatorien,
e 66 dB(A) bei Blroraumen.

Das Kapitel 4.4.5 der DIN 4109-2 legt das Vorgehen fur die rechnerische Ermittlung
der maldgeblichen Auf3enlarmpegel fest. Bei verschiedenartigen Gerauschquellen
sind zunachst die maflgeblichen AuRenlarmpegel fir jede Gerauschart (getrennt fir
Tag und Nacht) zu bestimmen und anschlielend zu Uberlagern.

Nach Kapitel 4.4.5.2 der DIN 4109-2 kann der anteilige maf3gebliche Auf3enlarm-
pegel L, flr Stralenverkehrsgerausche wie folgt ermittelt werden:

Tag (0600 bIS 2200 Uhr) La’Str = Lr’Stra&e,Tag + 3 dB
NaCht (2200 b|S 0600 Uhr) La,Str = Lr,Stra&e,Nacht + 3 dB + 10 dB

Fir Gewerbegerausche ist nach Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2 als anteiliger mal3-
geblicher Auzenlarmpegel L. ce im Regelfall der nach TA Larm fur die jeweilige Ge-
bietskategorie mal3gebende Immissionsrichtwert (hier Allgemeines Wohngebiet:

55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts) zzgl. 3 dB tags / 13 dB nachts anzusetzen. Im Ein-
zelfall bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm sollte an Stelle
der Immissionsrichtwerte die tatsdchliche Gerduschimmission angesetzt werden.

Die resultierenden AuRenlarmpegel Lares fir Tag und Nacht ergeben sich nach Kapi-
tel 4.4.5.6 der DIN 4109-2 durch energetische Addition der AuRenlarmpegel fir Stra-
Renverkehrs- und Gewerbegerausche. MaRgeblich ist diejenige Tageszeit, die die
héheren Anforderungen ergibt.

Die mafgeblichen AuRenlarmpegel kdnnen fir das lauteste Stockwerk der folgenden
Abbildung 9 entnommen werden. Sie betragen 60 bis 65 dB(A). Fir die leiseren
Stockwerke liegen die mafRgeblichen Auflenlarmpegel um 1 bis 2 dB niedriger.
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Abbildung 9. MaRgebliche AuRenlarmpegel.

Far Aufenthaltsraume in Wohnungen ist somit fir das geplante Gebaude der Nach-
weis ausreichender Schallddmmung zu erbringen.
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7 Textvorschlag zur Ubernahme in die Satzung des Bebauungsplans
7.1 Festsetzungen im Planteil

Fur den Planteil sind die Markierungen der Abbildung 7 bzw. Abbildung 8 zu Uber-
nehmen. Die Markierungen kénnen entweder differenziert nach Stockwerken wie in
Kapitel 6.3 dargestellt oder vereinfachend entsprechend der folgenden Abbildung
Ubernommen werden:

10 15 20 25m
| I

7.2 Textliche Festsetzungen
Fir die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

Sofern bei dem geplanten Gebaude zur Beliiftung notwendige Fenster von Schlaf-
und Kinderzimmern an den gekennzeichneten Fassaden vorgesehen werden, ist eine
der beiden nachfolgenden MalBnahmen zur kontinuierlichen schallddmmenden Bellif-
tung der Rdume zu realisieren:

e Den Fenstern ist ein verglaster Vorbau (Wintergartenkonstruktion) vorzulagern
(sollte ein Raum mehr als ein Fenster in dem genannten Fassadenbereich ha-
ben, genligt die MaBnahme bei einem der Fenster).

e In dem Schlafraum ist eine schallddmmende Liiftungseinrichtung einzubauen,
mit der die benétigte Luftwechselrate sichergestellt wird (die Gesamtschallddm-
mung der Geb&udeaullenhaut darf durch die schallddmmende Liiftungseinrich-
tung nicht wesentlich vermindert werden)

Bei der Errichtung von Geb&uden mit schutzbed(lirftigen Aufenthaltsrdumen sind

technische Vorkehrungen nach der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau®, gegen-
tiber dem AuBBenldérm vorzusehen.
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8 Verwendung der Ergebnisse

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlieBlich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der vorherigen schriftichen Genehmigung durch Muller-BBM.

9 Grundlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]
[14]

Gemeinde Ottobrunn — Bebauungsplan Nr. 127 ,ZaunkoénigstralRe®, aufgestellt
16.06.2020, Fassung 16.12.2025, M 1:500; Planfertiger Studiosoko, Minchen

Gemeinde Ottobrunn — Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 127 "Zaunkonig-
stralRe", Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung bzgl. der Straltenver-
kehrsgerausche und der Tiefgaragenzufahrt, Muller-BBM-Bericht

Nr. M153535/05 vom 08.01.2024 mit allen darin genannten Unterlagen

Gemeinde Ottobrunn — Bebauungsplan Nr. 127 ,Zaunkoénigstrafle®, Untersu-
chung zu den verkehrlichen Wirkungen, Ingevost Ingenieurbiro fur Verkehrs-
untersuchungen, Entwurfsfassung Dezember 2020

Inputdaten fiir Schallberechnung Bestand; erhalten per E-Mail von Ingevost
Ingenieurburo fur Verkehrsuntersuchungen am 10.02.2021

Bayerisches Stralleninformationssystem BAYSIS der Bayerischen Stra3enbau-
verwaltung; Verkehrsmengenangaben fur die Zahlstelle Nr. 79369401 fur das
Jahr 2024

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123),
das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 |
Nr. 348) geandert worden ist

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Juli 2023

DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19
(VKBI. 2019, Heft 20, Ifd Nr. 139, S. 698)

DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-10

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom
4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 4109 -2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfillung der Anforderungen. 2018-01
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[15] Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021

[16] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

[17] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007

[18] DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerausch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. 2006-05

M153535/06 Version 2 SMK/MARR 24. Februar 2026 Seite 24



MULLER-BBM

Anhang

EDV-Eingabedaten und Berechnungsergebnisse
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Projekt (M153535_06_BER_2D.cna)

Projektname:

Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:
Cadna/A:

Berechnungskonfiguration

Bebauungsplan Nr. 127 "Zaunkonigstralle",

Ottobrunn

Fritz Eichbauer Bauunternehmung GmbH & Co. KG

Dipl.-Ing. (FH) Angelika Schmokel
Januar 2024
Version 2026 (64 Bit)

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fiir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0

StralRe (RLS-19)
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MULLER-BBM

EDV-Eingabedaten
StraBBen
Bezeichnung M. ID Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraRenoberfl. Steig.
Tag Nacht M p (%) Pkw Lkw Abst. Dstro Art
(dBA) (dBA) Tag Nacht Tag Nacht (km/h) (km/h) (dB) (%)
Rosenheimer LandstraBe N-S Str [ 82,7 73,9 685,5 87,0 21 3,1 50 0.0 0,0 1 0,0
Rosenheimer LandstraBe S-N Str [ 82,7 73,9 685,5 87,0 21 3,1 50 0.0 0,0 1 0,0
Zaunkoénigstrale Str [ 68,8 56,5 31,2 3,6 0,0 0,0 30 0.0 0,0 1 0,0
StralRenoberflachenart:
1: Nicht geriffelter Gussasphalt
Punktquellen
Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur KO Freq. | Richtw. Hohe Koordinaten
Tag Abend | Nacht [Typ |Wert | Tag Abend | Nacht X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) [dB(A) |(dB) [(Hz) m) [ [(m) (m) (m)
Maxpegel TG ~ |Qmax |88,0 88,0 88,0 Lw |88 0,0 0,0 0,0 0,0 500 (keine) 0,50 |r 698566,11 5326201,62 0,50
Linienquellen
Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur KO Freq. Richtw.
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Typ Wert | Tag Abend Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) dB(A) dB(A) (dB) (Hz)
Zu-/Ausfahrt TG ~ TG (684 68,4 68,4 59,5 59,5 59,5 Lw' 59,5 0,0 0,0 0,0 0,0 500 (keine)
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M. |ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur KO Freq. Richtw.
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Typ Wert | Tag Abend Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) dB(A) dB(A) (dB) | (Hz)
Portal TG ~ TG (73,0 73,0 73,0 64,2 64,2 64,2 Lw" 642 |00 0,0 0,0 3,0 500 TG Ausfahrt
Richtwirkung
Bezeichnung ID Winkel Richtwirkung (dB)
(°) 1.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
TG Ausfahrt TGAusfahrt 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
30 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0
45 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 0,0
60 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,8 0,0 0,0 0,0 0,0
75 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,4 0,0 0,0 0,0 0,0
90 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
105 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
120 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
135 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
150 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
165 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
180 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tagesgang
Bezeichnung | Tagesgang Uhrzeit
00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-00
TG 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,09 0,01
Stellplatze 0,04 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,15 0,04
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Berechnungsergebnisse

Variante: (TG - Gerausche TG-Zufahrt)

MULLER-BBM

Beurteilungspegel
Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag+RZ laut. NS Tag+RZ laut. NS Gebiet Auto Larmart X Y V4
(dB(A)) (dB(A)) (dB(A)) (dB(A)) (m) (m) (m) (m)
10 1 10 |364 30,6 55 40 WA Industrie | 5,30 698585,13 | 5326215,75 | 5,30
102 10 |36,1 30,2 55 40 WA Industrie | 5,30 698568,84 | 5326189,84 | 5,30
Teilbeurteilungspegel Tag
Quelle Teilpegel Tag+RZ (dB(A))
Bezeichnung ID 101 102
Zu-/Ausfahrt TG TG 31,0 33,0
Portal TG TG 35,0 33,2
Variante: (Max - Maximalpegel TG-Zufahrt)
Teilpegel
Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung ™. [1D 101 [102
Maxpegel TG | amax 52,8 |576
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